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Shipping. Ieri a Roma l'assemblea di Confitarma per fare il punto sulla riforma e affrontare i nodi burocratici del settore

Regole piu snelle per i porti

Grimaldi: in Italia costi troppo alti - Delrio: pronto il primo decreto del riassetto

Raoul de Forcade
ROMA

i Ajutare le aziende a fare me-
glioimpresa, semplificare e metter-
le in condizione di competere sul
mercato globale™. E' il principio da
cui & partito il ministro delle Infra-
strutture e Trasporti, Graziano
Delrio, perspiegareall'assembleadi
Confitarma su quali obiettivi si sta
concentrando il Governo per lo
shipping. Tragli elementi che l'ese-
cutivo pone come priorita cisonoil
collegamentodell'ultimomiglioper
iporti,escaviedragaggielasemplifi-
cazione burocratica, che si sposa
conladigitalizzazione. Il tutto in vi-
sta del varo della riforma del com-
parto portuale. Subisce, invece, un
rallentamento, dovuto all Ue, il pia-
no per elargire un bonus per gli ar-
matoridelleautostrade del mare.
Masullasburocratizzazioneilmi-
nistro sembra andare nella direzio-
nechiestadalpresidentediConfitar-
ma, Manuel Grimaldi, il quale ha ri-
cordatoche “nel confrontoconleal-
trebandiere europee, le naviitaliane
hannoun costo aggiuntivo derivan-
tedaprocedurefarraginose,che pud
superare i1oomiladollaril'anno per
nave. Ilsistemadelleregole deve es-

sere semplice e chiaro, per consen-
tirne all'amministrazione una facile
applicazione e alle imprese di com-
petere efficacemente alivello inter-
nazionale”. Delrio, da parte sua, ha
sottolineato cheil primo decreto at-
tuativo della riforma portuale &
pronto.«Hogiapreparato-hadetto
- il primo decreto sulla governance
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L'Esecutivo prontoavarare
inuovi criteri peridragaggi
negli scali diinteresse
nazionale;inarrivoanche

il provvedimento suiterminal

(dei porti, ndr). Ora ¢ all'attenzione
del ministro della pubblica ammini-
strazione, Marianna Madiay. Suc-
cessivamente il testo approdera in
Consiglio dei ministri, per l'appro-
vazione.PoiDelriohaillustratoqua-
lisonoi punti di inefficienza del si-
stema sui quali si sta lavorando. Ri-
guardo ai dragaggi, il ministro ha af-
fermatoche “entrol'annoarriverala
normativa per gli escavi nei porti
non Sin (sito di interesse nazionale,

ndr)”, poi il ministero si occupera
anche dei porti Sin. In diritturad'ar-
rivo, inoltre, il regolamento sulle
concessioni dei terminal portuali,
atteso dai terminalisti da22 anni. “Tl
regolamento - ha spiegato Delrio -
sara pronto nei prossimi giorni e
portatoallavalutazione del Mef”.
Sul marebonus, indirizzato alle
compagnie che fanno autostrade de
mare, “abbiamo avuto - ha detto il
ministro-deiproblemiconl'Ue;nati,
inrealtd, daun focus sul ferrobonus.
La commissione europea vuole
chiarimenti e il Mef mi ha chiesto di
sospenderel'iter.Inognicaso, conto
di andare avanti col marebonus e
speriamo di poter concludere nei
prossimimesi,entrolaleggediStabi-
lita”. 1l problema da superare & che
1'Ue teme che il bonus possarisulta-
re, di fatto, un aiuto di Stato alle im-
prese armatoriali. L'idea del Gover-
noeradimodificarelavecchiaimpo-
stazione dell'ecobonus (che veniva
versato agli autotrasportatori per i
viaggieffettuatiinmare, anzichésul-
le strade) e di indirizzare, invece, il
marebonus agli armatori che tra-
sportano i Tir. Delrio ha,ricordato
che “ITtalia & I'unico Paese chahaq
grandicorridoitranseuropeiTen-te

deveconcentraregliinvestimentisu
queste priorita”, Anche perché “le
inefficienze logistiche costano oltre
4omiliardidieuro” Esuquestotema
ha evidenziato che occorre interve-
nire anche sul controllo delle merci,
concentrando gli attuali12z provve-
dimenti amministrativi di verifica
nello sportello unico doganale: “at-
tualmentes3sonoinseritinellospor-
tellounico,perinserireancheglialtri
abbiamo contattatoiministericom-
petentiestiamoandandoavanti”.
Riguardo al marebonus, Gri-
maldi non & pessimista, “Mi sem-
bra - ha precisato - che il ministro
confidi di riuscire a farlo passare.
Questo strumento contribuirebbe
asviluppareulteriormentele auto-
stradedelmare, alleggerendoil tra-
sportosustrada”. Eduestudi, cura-
ti dalla Commissione navigazione
a corto raggio di Confitarma, pre-
sieduta da Roberto Martinoli, fan-
no emergere, ha spiegato quest'ul-
timo, “che lo short sea nazionale
impiega circazomilaaddetti diret-
ti, generaun giro d'affari di quasi 5
miliardi dieuroehauncostodiret-
to ed indiretto inferiore rispetto al
trasportostradale e ferroviario”.
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