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Trasporti. Il decreto prevede il rispetto di requisiti finanziari per essere ammessi nella classificazione nazionale con 38 scali

Piano aeroporti, 12 «strategici»

Torino rientra solo se fara sinergia con Malpensa, mentre Genova rimane fuori

Giorgio Santilli

ROMA

#= Torino Casellerientra fra
gli aeroporti «strategici» ma
acondizione che facciasiner-
gie con Milano Malpensa,
mentre resta fuori dalla serie
A degli scali italiani Genova.
Per il momento il governo -
cheierihadatoil vialiberade-
finitivoal pianonazionale de-
gliaeroporti-nonharitenuto
di allargare ulteriormente la
lista degli scali principali, no-
nostante fossero i pareri par-
lamentari a chiedere I'inseri-
mento dello scalo ligure, che
comungque - dice il ministero
delle Infrastrutture - potreb-
be essere riammesso con gli
aggiornamenti annuali qua-
lora dimostrasse diavereire-
quisiti necessari. Nessuna al-
travariazione nell’elenco che
a questo punto diventa uffi-
ciale, con la conferma di tre
scali intercontinentali: Roma
Fiumicino, Milano Malpensa,
Venezia Tessera. Anche in
questo casoil governononha
dato seguito alla richiesta
delle Camere che chiedevano
di creare un rango superiore,
un «hub nazionale», per Fiu-
micino. Lo scalo romano re-
sta sullo stesso piano dei due
scali del Nord.

Con la decisione del Consi-
glio dei ministri di ieri, che ha
approvato un decreto del Pre-
sidente della Repubblica im-
portante anche ai fini della
classificazione demaniale del-
le aree degli scali esclusi dalla
classifica, si mette fine a un
percorsoaostacolicominciato
oltre cinque anni fa.

Glialtri scali strategiciindi-
viduati, oltre ai tre interconti-
nentali,sono Torino, Bologna,
Firenze-Pisaunitiinunaunica
gestione, Napoli, Bari, Lame-
zia Terme, Catania, Palermoe
Cagliari. Con l'eccezione di
Torino e Pisa-Firenze, ogni
aeroporto prescelto e lo scalo
diriferimento diuno dei dieci
bacini ditraffico individuati
sulterritorionazionaleinbase
allepresenzeditrafficoeauna
distanza massimadidue oredi

auto per raggiungere lo scalo.
Ai «dieci bacini di traffico na-
zionali» sono ancoratianche i
38 aeroporti «di interesse na-
zionale». Eccoli: Nord-Ovest
(Milano Malpensa, Milano Li-
nate, Torino, Bergamo, Geno-
va, Brescia, Cuneo); Nord-Est

INTERMODALITA

Trai principali obiettivi
del governo spicca

il potenziamento

dei collegamenti ferroviari
con la rete dei terminal

(Venezia, Verona, Treviso,
Trieste); Centro Nord (Bolo-
gna, Pisa, Firenze, Rimini, Par-
ma, Ancona); Centro Italia
(Roma Fiumicino, Ciampino,
Perugia, Pescara); Campania
(Napoli, Salerno); Mediterra-
neo/ Adriatico (Bari, Brindisi,
Taranto); Calabria (Lamezia
Terme, Reggio Calabria, Cro-
tone); Sicilia orientale (Cata-
nia, Comiso); Sicilia occiden-
tale (Palermo, Trapani, Pan-
telleria, Lampedusa); Sarde-

Hub and spoke

# Conilcollegamento huband spoke
siintendelaconcentrazione
dell'operativitadiunaopit
compagnieaereeinununico
aeroporto—hub—conunaseriedi
collegamenti-spoke—verso
destinazionisecondarie,
lequalirisultanocollegate
indirettamente tramite lo scalodi
riferimento delvettore.

L'hubagisce comecentrodi
connessione per passeggeri e merci
cheattraversoloscaloarrivanoa
destinazione. Tale modello disolito
vieneapplicato dallacompagnia
aerea pill grande presente nelloscalo

gna (Cagliari, Olbia, Alghero).

Il decreto approvato dal
governo - dice il comunicato
di Palazzo Chigi - «¢ finaliz-
zato allo sviluppo del settore
all’interno di una governan-
ce che contemperi le esigen-
ze della domanda di traffico
nazionale e internazionale
con quelle di sviluppo dei
territori, di potenziamento
delle infrastrutture necessa-
rie, di utilizzo proficuo delle
risorse pubbliche impiegate
e di efficientamento dei ser-
vizi di navigazione aerea e
degli altri servizi resi in am-
bito aeroportuale».

L’individuazione degli ae-
roporti di interesse naziona-
le sipone «inlineaconlapro-
grammazione nazionale del
settore nonché con la razio-
nalizzazione delle infrastrut-
ture aeroportuali e deirelati-
vi servizi». L'obiettivo prin-
cipale & superare la fram-
mentazione indicando
requisiti economico-finan-
ziari per essere ammessi alla
definizione di «aeroporto di
interesse nazionale».

Daun punto divista stretta-
menteoperativo,laprincipale
implicazione del piano ri-
guarda i progetti di collega-
mento infrastrutturale agli
scali, con particolare riferi-
mento ai servizi ferroviari.
Uno deigli obiettivi del piano
¢ proprio quello del raccordo
intermodale.

Suquesto punto & particolar-
mente impegnato il ministro
delle Infrastrutture e dei Tra-
sporti, Graziano Delrio, che ha
ereditatoil pianodalsuoprede-
cesseore Maurizio Lupi e lo ha
portato al traguardo.

Delrio sta definendo con
Rfieil gruppo Fsiprogettine-
cessari per velocizzare i col-
legamentiferroviariralecitta
e gli scali. In particolare, per
Malpensa e Venezia si pensa
di far arrivare I’Alta velocita,
mentre per Fiumicino si ra-
giona per ora su un migliora-
mento del servizio dell’attua-
le'collegamento.
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GLI AEROPORTIDI PARTICOLARE EVIDENZA STRATEGICA

Traffico passeggeri 2014 e variazione % sul 2013

IMAGOECONOMICA

Milano Malpensa Venezia
18.669.740 8.407935
(+5,0) (+0,96)
- Bologna
6.533.533
(+6,6)
Torino
3419102
(+8,39%)
Pisa* Bari
4678734 3664337
(+4,6) (+2,03)
Firenze*
2.231460
(+13,63)
Roma Fiumicino
38.291.989
(+6,54) Napoli
5.917.256
(+9,58)
Lamezia Terme f ‘
2414277
Cagliari (+11,15)
3632972 .
(+1,55) Palermo Catania
4.545.641 7217512
(+4,84) (+14,4)

*Per gli aeroporti di Pisa/Firenze il piano del governo subordina alla realizzazione della gestione unica la qualifica di tali aeroporti
di particolare rilevanza strategica - Fonte: Enac, maggio 2015
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