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TRENIEABITUDINL
INUOVI PENDOLARI
AD ALTA VELOCITA

di Dario Di Vico

1 nuovi pendolari della cono-
A scenza si muovono a 300 al-
Tora, sullalta velocita. E conte-
stano le nuove norme delle Fer-
rovie, che regolamentano un
mercato cresciuto in fretta.
apagina 25

di Dario Di Vico

otremmo chiamarli i

nuovi pendolari della

conoscenza. Sono i

professionisti, consu-

lenti, manager e di-
pendenti dell'editoria/univer-
sita che ogni giorno viaggiano
sulle tratte dell’Alta velocita per
raggiungere il luogo di lavoro.
E stata la Tav a cambiare la loro
vita 0 comunque a consentir
loro di scegliere se trasferirsi (o
no) per lavoro dalla citta in cui
abitano. Ora a mettere in primo
piano questo segmento di lavo-
ratori del terziario moderno é
un conflitto sorto con le Ferro-
vie dello Stato, uno scontro che
nasce dal numero elevato di
pendolari sulla tratta Torino-
Milano. Gli abbonati sono
1.600 e il loro modo di viaggia-
re che non puo sottostare a ora-
ri fissi ha messo in crisi l'orga-
nizzazione del Frecciarossa,
che deve garantire il posto a se-
dere a tutti i viaggiatori. Le Fer-
rovie hanno bisogno di cono-
scere in anticipo i flussi e que-
sta necessita va a impattare con -
la liberta dell'abbonato, da qui
il conflitto e I'idea (eterodossa)
lanciata dalle Fs di coinvolgere
il concorrente Italo per poter
gestire il surplus di abbonati.
«Dobbiamo dare una rispostaa
un mercato dell’alta velocita
cresciuto in modo troppo rapi-
do rispetto,alle previsioni, una
domanda ¢he in alcune fasce
orarie genera sovraffollamen-
to», ha ammesso Vincenzo So-
prano, amministratore delega-
to di Trenitalia.

La vicenda al di 1a dei suoi
aspetti rivendicativi e dilotta (si
prospetta un’azione di disobbe-
dienza civile con prenotazioni
fasulle per intasare il sistema)

Stare in una regione, lavorare nell'altra
I nuovi pendolari dell'Alta Velocita

vo (sul quale perd non c’¢ po-

ha consentito che fossero resi ' sto), sale con 8 euro di multa.

noti i dati sulla consistenza dei
pendolari della conoscenza. Ol-

La verita é che il fattore tem-

tre a 1.600 della Torino-Milano PO € cosi decisivo nellecono-
ci sono i 2 mila della Roma-Na- mia di questi lavoratori che in
poli, i 650 della Bologna-Firen- realta il percorso in treno e or-
ze, i 300 della Firenze-Roma e i g.a\mzzato ormal COme una por-
300 della Milano-Bologna (a cui Zlone della giornata lavorativa
vanno aggiunti trai 3 e i 4 mila € SONO decisivi «gli interstizi
abbonati totali di Italo). Com- temporali».

menta il sociologo torinese An-

Nelle scelte di vita dei nostri

gelo Pichierri che ha pubblicato Pendolari la Tav ha cambiato
un libro sui flussi di persone e molto. Chi ¢ single ha imparato
merci nel Nord: «Manca un'in- @ fare i conti tra costo dell’ab-

dagine sistematica che ci dica
come la Tav ha ridisegnato abi-
tudini e spostamenti. A suo
tempo avevamo ragionato solo
in termini di Padania ma dai
primi dati Fs emerge come si
debba parlare di un Centro-
nord allargato. In attesa di ri-
scontri pili solidi trova confer-
ma il ruolo di hub della cono-
scenza che Milano svolge in
maniera sempre pill marcata.
Dovremmo fotografare meglio
Iidentikit degli abbonati ma il
fatto stesso che si sviluppi un
conflitto sulla flessibilita degli
orari suggerisce che sono pro-
fessionisti free lance piti che di-
pendenti inseriti nelle grandi
organizzazioni. Sembrerebbe-
ro partite Iva ad alto capitale so-
ciale e reddito relativamente
basso, professionisti per i quali
il tempo € una risorsa prezio-
sissimax».

Spiega Alessia Graziano, edi-
tor del Mulino che si sposta
ogni giorno da Firenzeé a Bolo-
gna: «Nessuno di noi timbra il
cartellino e ha un orario fisso. E
il tema che poniamo come ab-

‘bonati é piu vasto di quanto

non sembri. Imporre un posto
prenotato come ci chiedono le
Fs significa costringere i pen-
dolari, specie al ritorno, a ral-
lentare la corsa verso casa.
Quasi nessuno dinoi & in grado
di sapere quale treno prendera.
1l pit1 delle volte si salta su treni
in ritardo magari di orari pre-
cedenti o comunque si decide
solo in stazione». Se non ce la
fa a prenotare, ¢ nel fratternpo
sono partiti almeno tre buoni
treni, il pendolare sale e paga 8
euro. Non solo. Se ha perso il
treno che aveva previsto e pro-
va a prenotare quello successi-

bonamento e affitto di una pic-
cola abitazione nella citta in cui
lavora, chi ha famiglia vuole
comungque rientrare ma ha po-
tuto accettare occasioni di cre-
scita professionale che una vol-
ta avrebbe rifiutato per non
cambiare la citta di residenza.

Giuseppe Berta, storico torine-
se e docente alla Bocconi di Mi-
lano, & pendolare anche lui:
«Non mi stupisco dell'impatto
dell’alta velocita. Ho sempre
pensato che avrebbe cambiato i
flussi tra le due citta e anzi ipo-
tizzavo numeri piti larghi. E in-
teressante, poi, annotare due
cose: il flusso & mono-direzio-
nale da Torino per Milano e
non corrisponde pero a una ve-
ra integrazione». Nonostante
tutti i discorsi su Mi-To, viene
dadire.

Resta sullo sfondo il Nord
Est dove non ¢’é T'alta velocita,
ma i movimenti tra le citta so-
no fittissimi e condizionati pe-
10 da orari che escludono la se-
ra. A una certa ora c’¢ il copri-
fuoco e non si torna a casa.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Cambiamenti

Il sociologo Pichierri;
«La Tav ha ridisegnato
le abitudini. E il tempo
€ una risorsa preziosa»

. Sono sempre di pitl le persone
che si spostano al Centro-Nord
11 conflitto sulla flessibilita

| tra gli abbonati e le ferrovie,
che obbligano a prenotare
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