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Alla Metro C il record dell'opera pitk costosa di sempre:
234 milioni ol chilometro. I cantiere infinito di Roma

Corriere della Sera,

lunedi 3 novembre

1 record ¢ a portata di mano:

se mai sara completata, la li-

nea C della metropolitana di

Roma rischia di essere

I’opera pubblica piit costosa

del dopoguerra. Dice tutto

un dettaglio della guerra a

colpi di azioni legali, varian-

ti e arbitrati che va avanti da sette an-

ni fra il Comune di Roma e le imprese

costruttrici. C’¢ un arbitrato avviato

nel 2007, pochi mesi dopo I’aggiudica-

zione della gara al general contractor

Metro C, che nel settembre 2012, a di-

stanza di cinque anni, sembrava con-

cluso. Per una volta tanto, senza la so-
lita Caporetto per lo Stato.

A fronte di una richiesta delle im-
prese di ulteriori 210 milioni, gli arbi-
tri ne avevano concessi 15. Ma il Comu-
ne o, meglio, la societa comunale inca-
ricata di gestire i rapporti con quel
consorzio il cui capitale & ripartito fra
Astaldi, gruppo Caltagirone, le Coop e
I’Ansaldo Finmeccanica, ha impugnato
la decisione: il giudizio & pendente in
Corte d’appello, che ha fissato la prima
udienza il 10 ottobre 2017. Cinque an-
ni dopo I'impugnazione. Mentre 36 me-
si sono bastati per realizzare la nuova
linea della metropolitana di Madrid.

La morale di questa storia incredibi-
le, finita in un gorgo di carte bollate
con un maleodorante strascico di giun-
te che traballano, assessori dimissio-
nari e amministratori delegati che sal-
tano, & innanzitutto una: la conferma
del clamoroso fallimento della legge
obiettivo, che avrebbe dovuto garanti-
re tempi e costi certi.

I costi, appunto. Basta leggere la de-
nuncia di 59 pagine che hanno presen-
tato qualche settimana fa alla Procura
di Roma il consigliere comunale radi-

cale Riccardo Magi e Antonio Tambur- .

rino, per capire come sia stato possibi-
le che per un appalto aggiudicato ai
vincitori a un prezzo di 2,7 miliardi per
I'intera tratta di 25,6 chilometri si sia
gid arrivati al conto astronomico di 3,7
miliardi. E senza che si sia ancora af-
frontato il tratto certo pitt problemati-
co: quello che dovrebbe percorrere il
centro urbano sotto corso Vittorio
Emanuele.

Gia due anni fa la Corte dei conti
aveva tracciato un quadro allucinante,
sostenendo che se il rincaro del pezzo
mancante fosse stato in linea con quel-
lo gia registrato, il conto finale avreb-
be potuto sfondare 6 miliardi: mezzo
miliardo piti del Mose di Venezia. Il
che significherebbe 234 milioni a chi-
loimetro, eontro 120-150 della media eu-
ropea.

E poi i tempi. La gara viene assegna-
ta nel 2006, con le procedure della Leg-
ge obiettivo e la previsione di aprire
un primo tratto entro il 30 aprile 2011.
Siamo a fine 2014 e ancora niente.
Lapertura di quel frammento di linea
¢ stata rimandata perché i sistemi non
funzionavano. Del resto, il 3 ottobre la
commissione di collaudo presieduta
dall’ex Ragioniere dello Stato Andrea
Monorchio aveva concluso che «non ri-
corrono i requisiti per I'utilizzo ai fini
dell’esercizio commerciale». Traduzio-
ne: non si possono trasportare passeg-
geri.

Certo, fare un buco sotto Madrid non
& come farlo sotto il centro di Roma. E
su costi e ritardi & inevitabile chiama-
re in causa il potere della Soprinten-
denza. Ricordando una lettera che la
stessa Soprintendenza scrisse a Roma
Metropolitane mettendo bene in chia-
ro che né costi né tempi sono di qual-
che interesse per le questioni che ri-
guardano l'archeologia. Anche se va

precisato che qui I'incontro ravvicina-
to fra la talpa e I'archeologia non & an-
cora avvenuto.

La lievitazione dei costi e dei tempi

ha a che fare con storie diverse, sulle
quali ha acceso un faro 'autorita anti-
corruzione di Raffaele Cantone. E an-
che la Corte dei conti, avviando un pro-
cedimento a carico di 21 dirigenti pub-
blici e manager per un presunto dan-
no erariale di 363 milioni.
_ La scelta tecnica, innanzitutto. Me-
tro C vince la gara con il progetto di
galleria unica. Ma poi si cambia tipo-
logia e i lavori vanno avanti a singhioz-
7o € a colpi di varianti: finora ne sono
state contate 45. Mica male, per un’ope-
ra che doveva avere tempi e costi cer-
ti ed ¢ finita incagliata con il contorno
di clamorosi scontri politici come quel-
lo che ha portato alle dimissioni del-
I’assessore al Bilancio della giunta di
Ignazio Marino, Daniela Morgante, ma-
gistrato contabile, che si era opposta al
riconoscimento di 90 milioni aggiunti-
vi a favore di Metro C. Consorzio, va ri-
cordato, che nel 2010 figurava fra i fi-
nanziatori del Pdl, che allora governa-
va anche il Campidoglio. Per non par-
lare dell’assurdita di certi contenziosi,
quale la battaglia a colpi di decreti in-
giuntivi fra il Comune di Roma e Ro-
ma Metropolitane, interamente posse-
duta dal Comune. La cui stessa esisten-
za in vita lascia perplessi: una societa
pubblica che a fine 2012 occupava 189
persone e spendeva piit di 13 milioni
solo per stipendi. Per sovrintendere al-
I'opera.

E mentre il Campidoglio litiga con se
stesso, la capitale d’Italia, fra le citta
piit congestionate del mondo, continua
ad avere meno linee metropolitane di
Bilbao. Possibile che debba andare a
finire sempre cosi?
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