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Senza marciapiedi, semafori, segnaletica
|'idea di una citta con strade condivise

- trade senza segnaleti-
ca, senza semafori,
senza marciapiedi,
| senza una «gramma-
tica» che separi gli
spazi per pedoni da quelli per
ciclisti o automobilisti. Strade
dove I'unica regola é la prece-
denza a destra e l'eliminazione
dei divieti diventa sinonimo di
sicurezza stradale, di qualita
ambientale. Il rispetto nei con-
fronti del prossimo nasce dalla
condivisione, non dalla separa-
zione. E dai limiti di velocita,
30 chilometri orari, non di pil1.
E questa, in sintesi la filosofia
degli «shared space», spazi
condivisi da chi cammina, chi
pedala e chi sta al volante, nati
in Olanda e applicati anche in
Germania sul modello propo-
sto dall'ingegnere del traffico
Hans Monderman, che ha con-
cepito la mobilita responsabi-
lizzando chi guida e chi cam-
mina.

Ed é questo il progetto che
un team di architetti guidati
dallo studio Piuarch hanno re-
alizzato, con il logo Farespazio
( http://farespazio.tum-
blr.com) per ripensare una
grande area di Milano, quella
compresa tra il Castello Sforze-
sco, Largo Cairoli, Foro Buona-
parte, includendo anche Piazza
Cadorna, la Triennale, il Picco-
lo Teatro Studio: teatri, musei,
spazi verdi, negozi, stazioni sa-
rebbero all'interno di una ma-
cro-area dove le auto circole-
rebbero a velocita ridotta al
fianco delle biciclette e dei pe-
doni, che avrebbero a disposi-
zione ampi spazi attrezzati do-
ve sedere, sostare, fare sport ol-
tre alle indicazioni sui luoghi
da visitare. L'occasione & stata
la pedonalizzazione di piazza
Castello, la successiva installa-
zione di bancarelle che hanno
suscitato polemiche da parte
dei milanesi e l'onerosa costru-
zione di una pista ciclabile con
cordoli ai margini: in tutta Eu-
ropa questo modello é supera-
to da anni.

I Comune, alla ricerca di un
Nuovo consenso, ha avviato un
concorso di architettura parte-

cipata: gli undici progetti sono
esposti da ieri fino all'8 dicem-
bre alla Triennale alla mostra
Atelier Castello. 1l progetto del
team Fare spazio € il solo che
prevede la reintroduzione delle
auto nell'area da poco pedona-
lizzata. Non perché gli altri ar-
chitetti siano favorevoli alla pe-
donalizzazione, ma perché il
team & andato oltre le richieste
comunali.

«Le proposte dovevano esse-
re-temporanee, ma reversibili
in permanenti nel caso fossero
rispondenti alle esigenze del-
T'area dopo I'Expo. A noi, inve-
ce, piaceva avere una visione a
lungo termine, € abblamo pen-

sato alla citta che vorremmo vi-
vere ogni giorno, con una gran-
de area dove il Castello Sforze-
sco torni a essere centrale, con
i suoi musei che contengono
capolavori come la Pieta Ron-
danini di Michelangelo e i fos-
sati che sarebbero trasformati
in aree attrezzate per lo sport,
per sostare. Immaginando
questa parte di Milano, abbia-
mo necessariamente pensato a
Exhibition Road che a Londra
va da South Kensington ad
Hyde Park», spiega Francesco
Fresa, uno dei quattro soci del-
lo studio Piuarch, fondato con
German Fuenmayor, Gino Gar-
bellini e Monica Tricario. La via
londinese include attrazioni
che vanno dal Victoria and Al-
bert Museum al Natural Hi-
story Museum, dal Science Mu-
seum al Royal Albert Hall: ha
milioni di visitatori. «L'obietti-
vo era integrare veicoli e pedo-
ni, 'abbiamo ottenuto riducen-

do la velocita e di conseguenze

vo. Non é unutopia, in altre cit-
ta gia succede. «Exhibition
Road non é esattamente uno
shared space perché € presente
segnaletica verticale, come pa-
letti e dissuasori che delimita-
no gli spaziriservati ai pedoni e
quelli previsti per le auto —
commenta Federico Parolotto,
socio dello studio Mobility in
Chain, architetto esperto in
pianificazione trasporti —.
Hans Monderman faceva un
esperimento per dimostrare
quanto gli shared space siano
sicuri: chiudeva gli occhi e
camminava all'indietro». E di-
mostrato, da uno studio dello
stesso Monderman che, men-
tre i segnali proliferano, nessu-
no presta attenzione agli stessi:
conta di pit1 ridurre la velocita.
«E molto intelligente l'idea di
grandi zone con circolazione a
velocita limitata — conclude
I'urbanista Marco Romano —. I
casi di shared space realizzati,
dimostrano che il primo effetto
di questi spazi € ridurre il nu-
mero e la gravita degli inciden-
ti stradali. Certo, nelle zone do-
ve esiste gia il limite dei 30 chi-
lometri orari, I'automobilista
che suona il clacson ¢’¢ sem-
pre, ma € un fenomeno che ha
ache fare con le nevrosi. Sta co-
mungue cambiando la testa di
chi guida: in auto siamo ormai
abituati a pensare anche come
ciclisti che pedalano contro-
mano, perché tutti siamo an-
che ciclisti e pedoni. Per questo
¢ inutile dividere e delimitare
le aree».
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il volume del traffico: si é crea-
to cosi un ambiente molto pia-
cevole», spiegano i due archi-
tetti che hanno seguito il pro-
getto, Jeremy Dixon e Edward
Jones.

A Milano succederebbe
qualcosa di simile: la piazza
che connette il Castello con
Largo Cairoli sarebbe liberata
dalle barriere architettoniche
che la rendono frammentata,
la circolazione automobilistica
tornerebbe in Piazza Castello
ma pensata in modo innovati-
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Il teorico

@ Hans ‘
Monderman,
(1945-2008),
ingegnere
olandese, ha
proposto la
soluzione dei
problemi
viabilistici con
gli «shared
space» in cuisi
riducono le
delimitazioni
tra auto, ciclie
pedoni. Il
presupposto e
che se gli utenti
sono costretti a
«negoziare» i
loro movimenti
con gli altri,
cresce
I'attenzione,
I'efficienza e la
sicurezza.
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Una proposta per Milano
su un modello europeo
ora realizzato a Londra
«Cosl si responsabilizza
chiguida e cammina»

- S == | leri e oggi
Da sinistra il
progetto
presentato
dallo studio
Piuarch per la
' risistemazione
= a Milano di
4 piazza Castello;
L'idea & 3 un'antica
Lo studio Piuarch ha \omegiocd
ripensato una vasta Slazza Cadortia
area centrale del senzaaree
capoluogo lombardo delimitate per
‘ — pedoni, tram e
carrozze; infine
La via dei musei una veduta di
Exhibition road nella Exhibition Road
. i 9 alondra
capitale britannica
percorsa da pedoni e da
auto a velocita ridotta
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