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Torino-Lione. L’aggiornamento delle previsioni emerge nel contratto di programma con Rfi firmato ad agosto dal ministro Lupi e dall’ad di Ferrovie, Elia

Il costo della Tav sale a 12 miliardi

Salta la previsione delle coperture finanziarie: all'Ttalia ora mancano risorse per 1,7-1,8 miliardi

Alessandro Arona

Maria Chiara Voci

s La tratta internazionale
della Torino-Lione, il cui costo
per i lavori era calcolato in
8.329 milioni di euro a inizio
2012, richiedera in realta un
esborso - a valori correnti, ag-
giornati a oggi - di 12 miliardi
(precisamente, 11.977 milioni).

Cio significa che I'Italia, su
cuigravasecondoil trattato Ita-
lia-Francia di due anni fa il
57,0% della spesa per i lavori,
dovra garantire la copertura
non di 4,8 miliardi di euro, ma
di 6,9 miliardi. Se dall’Europa
arrivera l'auspicato 40% di fi-
nanziamento (il massimo pos-
sibile per le reti Ten-T tran-
sfrontaliere),laquotadagaran-
tire con il bilancio italiano sara
di 4,16 miliardi di euro. E non i
2,9 miliardi che venivano fino-
ra calcolati in base ai dati Ltf
(la societi mista italo-france-
se incaricata di gestire la pro-
gettazione e realizzazione
dell’opera).

Le previsioni dicosto aggior-
nate emergono dal Contratto
diprogramma Rfi2012-2016, fir-
matoI’§ agosto scorso dal mini-
stro delle Infrastrutture, Mau-
rizio Lupi e dall’amministrato-
re delegato di Fs, Michele Elia
edicuiilDISbloccaltaliaacce-
leral’iter diapprovazione.

L’OBIETTIVO

L'Ttalia punta a ottenere
dall'Unione europea
finanziamenti per il 40%
del costo dell'infrastruttura:
possibile, ma non scontato

Di conseguenza, in base a
questidati "freschi”, con gli at-
tuali finanziamenti disponibili
(2.420 milioni per 'opera), re-
stano da reperire per lo Stato
italiano almeno 1,7/1,8 miliardi
dieuro. E questaéun’altranovi-
ta, perché l'opera veniva data
per interamente finanziata
(conifondi Ue al 40%).

Ai circa1z miliardi di euro di
costo aggiornato vanno poiag-
giuntistudi e progettazioni (so-
no compresi anche i cunicoli
esplorativi e le discenderie), il
cui costo & di 1.612 milioni (di
cui 855, il 539, a carico dell'Tta-
lia), interamente dotati di co-
pertura finanziaria.

Il costo totale aggiornato
della Torino-Lione (tratta in-
ternazionale) & dunque di
13.589 milioni di euro (11977
milioni per 'opera e 1.612 per
studi e progettazioni), di cui
7.789 a carico dell’Italia.

Almomento,secondoil con-
tratto Rfi, questa cifra & coper-
tasolo per 3.275 milioni (gli 855
per studi e progettazioni e una
quotadiz.420 milioni perilavo-
ri), mentre restano da reperire
4.514 milioni. I’obiettivo come
si diceva & ottenere dall’'Unio-
ne europea (rispondendo al
bando aperto fino a febbraio
per il supporto alle grandi reti
di trasporto) finanziamenti
per il 40% del costo dell'infra-

struttura, cosa teoricamente
possibile, ma non scontata. Se
cosl avvenisse, comungue, re-
sterebbero da trovare da parte
delnostro Paese almeno1,7/1,8
miliardi di euro, di cui pero so-
lo 1,2 miliardi dal 2015 al 2020
(in base alle previsioni
sull'avanzamento della spesa).

Fattachiarezzasulle cifreri-
portate da Rfj, orarestadaca-
pire perché - in tutti i docu-
mentiufficiali e nelle dichiara-
zioni rese fino ad oggi - la ci-
fra universalmente riportata
sia sempre e solo stata quella
di 8,3 miliardi (aggiornata di
recente a 8,5 miliardi).

Non si tratta in realta né di
un giallo né una guerra di nu-
meri tra Ltf e Rfi. Ma solo di
una differenza di "punti di vi-
sta". A seconda che alla Tav si
guardi dal versante transalpi-
no o dalla Valle di Susa. Fran-
cia e Italia usano, infatti, crite-
ri contabili diversi per compor-
re il preventivo di spesa delle
grandiopere. In Franciaicosti
si calcolano in euro costanti, al
valore di approvazione del
progetto, senza poi tenere con-
to degli aumentiche incideran-
no nel tempo per via della cre-
scita dell'inflazione, del costo
dei materiali e via dicendo, e
che verranno poi calcolati so-
lo al momento di finanziare
I'opera. Al contrario, in Italia,

latendenza & portarsi avanti: i
valori sono espressi in euro
correnti, aggiornatia prezziat-
tualie (inteoria) ingrado dias-
sorbire eventuali integrazioni
e variantiin corso d’opera.

Lascelta, poi, di comunicare
sempre e solo la "versione"
francese del budget dipende
dalfatto che Ltfé unasocieta di
diritto francese, pur essendo
partecipataanchedaRfi.Lase-
de legale & a Chambery. Per
questolecifrele hasempre dif-
fusein euro costanti. Che signi-
fica 8,3 miliardi (8,5 nei docu-
menti pil recenti) per la tratta
internazionale, che compren-
de la galleria di base pili le sta-
zioni internazionali di Susa e
St.Jean de Maurienne e i rac-
cordi con le linee storiche. La
cifra sale a 9,9 miliardi se si ag-
giungono anche i fondi gia co-
pertiper studi e progettazioni.

A risolvere ogni dubbio sul-
le cifre dovra comunque inter-
venire 'approvazione del pro-
getto definitivo della tratta in-
ternazionale da parte del Cipe:
un passaggio atteso entro la fi-
ne dell’anno e che dovrebbe
consentire a Italia e Francia di
definire insieme quale sara il
costo dell’opera da indicare
nelladocumentazione dainvia-
reaBruxellesesucuiverranno
richiesti i finanziamenti
Ten-T 2014-2020.
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contie considerando I'arrivo
dalla Ue del 40% di
finanziamento, la quotada
garantire conil bilancio italiano
saradi4,16 miliardienon2,9
come finora calcolato

1,6 miliardi

I costi per studi e progettazioni
Aicirca 12 miliardi di eurodi
costoaggiornato vanno poi
aggiunti studi e progettazioni
(sono compresi anche i cunicoli
esplorativi e le discenderie), il cui
costo &di 1.612 milioni (di cui
855,i153%, a carico dell'Ttalia),
interamente dotati di copertura
finanziaria
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