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Alessandro Arona
ROMA

1l calo del traffico sullarete
autostradale negli anni

2011-2013 a causa della crisi eco-
nomica non sembra aver pesa-
to pitt di tanto sui bilanci delle
societa concessionarie. I ricavi
nettidapedaggio, grazie agliau-
menti tariffari riconosciuti
ogni anno, non hanno smesso
dicrescere, seppure dipoco, at-
testandosiintorno ai cinque mi-
liardi di euro, e gli utili netti cu-
mulatidelle 25 societasonocre-
sciuti nel periodo 2010-2013 da
953a1.100 milioni. Eppure asor-
presa,nel2013,laspesaperinve-
stimentiinfrastrutturali da par-
te delle concessionarie & scesa
a1.489 milioni dai 2.039 del 2012
(due miliardi medi nel
2010-2012).

Nessuno si aspettava che le
societa concessionarie auto-
stradali centrassero nel 2013 il
target dispesa perinvestimenti
previsto dai "piani finanziari
operativi", pari a 3,4 miliardi di
investimenti, ma neppure cheil
dato a consuntivo si fermasse a
1.489 milioni, il 449 della spesa
prevista, conun calo del 279 ri-
spetto all'anno precedente.

Nel 2009-2012 il rapporto tra
investimenti effettivi sulla rete
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autostradale e previsioni dei
Pef per 'anno non era mai sce-
so sotto il 569, anche se conun
trend in calo: 108% nel 2000,
839 nel 2010, 75% nel 2011, 56%
nelzo012.

Lesocieta lamentano blocchi
negli iter autorizzativi, sui can-
tieri, nel rinnovo delle conces-
sioni scadute, oltre a previsioni
di traffico ridimensionate dalla
crisi e difficolta di accesso al
credito (per le piccole). E tutto
questo & vero.

Tuttaviail calo del trafficore-
gistrato nel 2011-2013 (-10% in
tre anni), tornato ai livelli di 15
anni fa, ha probabilmente indot-
tomolte societaad alzareun po’

il pedale dall'acceleratore degli
investimenti, visto che forse al-
cune opere si stanno rivelando
meno necessarie e soprattutto
meno redditizie del previsto.
Nonostante tutto, comunque
- grazie agli aumenti tariffari ri-
conosciuti negli anni in base al-
le convenzioni vigenti, basati
(inunababele diregole) suinve-
stimenti effettuati, qualita della
gestione, recupero di produtti-
vita, recupero del 709 di infla-
zione, riequilibrio dovuto a pre-
visioni di traffico sovrastimate
-iricavi da pedaggio delle con-
cessionarie sonoscesiunpo’, se-

condo i dati Aiscat, solo nel
2012, risalendo pero gia dal 2013
erestando suilivellimassimida
dieci anni a questa parte, il 25%
oltre quelli del 2004. Secondo il
ministero delle Infrastrutture il
calo ¢’é stato nel 2013, mail dato
finale cambiadi poco.

E in ogni caso gli utili netti
delle concessionarie sono cre-
sciuti nonostante la crisi del
10% nel 2013, da 1,0 a 1,1 miliardi
di euro (pari al 17,52 dei ricavi
operativi).

Sul calo degli investimenti
nel 2013 ha pesato in gran parte
(407 milioni su 550) Autostrade
per I'ltalia, un po’ per il blocco
dei lavori sul lato toscano della
Variante di Valico e per la crisi
dialcune imprese di costruzio-
ni, ma soprattutto perlafine dei
lavori principali sulla A14. Nel
periodo 2008-2013, comunque,
Aspi ha centrato gli obiettivi di
investimento, mentre gran par-
te dello scarto (quattro miliardi
in meno rispetto ai 14 previsti)
sideve asette societa.

Nel caso di Autovie Venete
(113 milioni di investimento su
903 previsti) a pesare € stato il
mancato finanziamento banca-
rio per la terza corsia Mestre-
Trieste; per la Brescia-Padova
(975 milioni su 1.388) pesano
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Ricavi da pedaggio

® Una riduzione deltraffico non fa
automaticamente diminuire i
ricavi per le societd autostradali:
il calo & infatti compensato dagli
aumenti delle tariffe, riconosciuti
in base ai contratti vigentisulla
base di parametri diversi, a
seconda del modello tariffario: gli
investimenti effettuati, la qualita
della gestione, il recupero di
produttivita, il recupero del 70%
diinflazione reale, il
"riequilibrio” dovuto a previsioni
di traffico sovrastimate

Infrastrutture. Analisi dei bilanci delle concessionarie negli ultimi tre anni: spesa diminuita di 550 milioni

Autostrade, investimenti a picco

Rilevato un calo del 27%, ricavi da pedaggi stabili e utili in aumento

I'incertezza sulla concessione,
scaduta il 30/6/2013, e il "No"
della Provincia di Trento sulla
Valdastico Nord; anche sull’Au-
tobrennero (420 milioni su 661)
pesa una gestione in regime di
prorogatio, visto I'annullamen-
to della gara per riaffidare la
concessione; poi ¢’e 'autostra-
da Rosignano-Civitavecchia
che non viene mai approvata
(investimenti Sat 120 milioni su
656), la Milano-Serravalle con
gestione traballante e Rho-Pe-
ro in ritardo (273 su 416 milio-
ni), la Asti-Cuneo con costi alle
stelle e piano finanziario che
non regge pitt (420 su 988 min),
la Satap A4 alle prese con iter
lunghi e imprese in difficolta
(486 milioni su 821).

L’EFFETTO DELLA CRISI
Iltraffico sullarete

é calato del 10%:
dal2011ed é tornato
ai livelli registrati
quindiciannifa
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Il sistema autostradale

Dati aggregati sulle concessionarie

Traffico
Milioni di veicoli/km

87.000

82.537
82.00C

72.000

2011 2012 2013

Risultato netto
Milioni di euro

1.200

1.100

1.000

2011 2012 2013

Ricavi netti da pedaggio*
Milioni di euro

5.100

5.018

3.000

4900

Spesa per investimenti
Milioni di euro

2,300
2127

2000

| Fonte: ministero delle Infrastrutture; *Aiscat |
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