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Trasporti. Nel Nord-Ovest e nelle altre nove aree una sola struttura centrale - Solo nel Centro-Nord a Bologna si aggiungono Firenze-Pisa (se si fonderanno)

Malpensa strategico, Linate e Torino no

Lupi presenta il piano aeroporti al Consiglio dei ministri: 10-11 scali di primo livello, 26 di secondo

Giorgio Santilli
ROMA.

« Eunpianogerarchico e selet-
tivo quello che il ministro delle
Infrastrutture, Maurizio Lupi, ha
presentato ieri al Consiglio dei
ministrie che entro fine mese do-
vrebbe essere formalmente ap-
provato con decreto. Selettivo
soprattutto nel Nord-Ovest do-
ve il piano opera una selezione
drasticarispettoal «piano Passe-
ra» delfebbraio 2012 (mai appro-
vato). Unsolo aeroporto strategi-
co nellarea nordoccidentale,
Malpensa, mentre Torino e Lina-
te, che sono parte del «core
network» ne restano esclusi, co-
me Genova e Bergamo. Unascel-
ta che risponde a unalogica qua-
siferrea:ladivisionedell’Ttaliain
dieci zone e, per ciascuna zona,
un solo aeroporto strategico pitt
vari aeroporti «di interesse na-
zionale» che in prospettiva do-
vrebbero correlarsi in un siste-
ma unico.

Oltrea Malpensa, in questo pri-
mo livello degli scali strategici ci
sono: VeneziaperilNord-Est, Bo-
lognaperil Centro-Nord, Fiumici-
no per il Centro Italia, Napoli per
la Campania, Bari per la zona Me-
diterraneo-Adriatica, Lamezia
perlaCalabria, Catania perlaSici-
liaorientale, Palermo perlaSicilia
occidentale.

C’¢unundicesimoscaloindivi-
duato come «strategicoy» ed éan-
che P'unica eccezione alla regola
di uno scalo strategico per ogni
zona: & Firenze-Pisa che il piano
ammette a questorango principa-
le solo «a condizione che sirealiz-
zilagestione unicay, cioéla «pie-
naintegrazione societariaeindu-
striale. L’eccezione viene moti-
vata «in considerazione delle ca-
ratteristiche morfologiche del
territorio e della dimensione de-
gliscali».

1l «piano Lupi» individua, ol-
tre ai10-11 aeroporti strategici, 26

aeroporti di interesse nazionale
che rispondono a due requisiti:
I'aeroporto deve essere in grado
di«esercitare unruolo ben defini-
to all'interno del bacino, con una
sostanziale specializzazione del-
lo scalow; deve essere in grado di
«dimostrare il raggiungimento
dell’equilibrio economico-finan-
ziario, anché atendere, purché in
un arco di tempo ragionevoley.
Questi due criteri valgono anche
per tutti gli altri aeroporti «di in-
teresse regionale» che volessero
tentare lapromozione dirango.Il
piano si aggiorna ogni tre anni. Il
«piano Passera» prevedeva 24
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Per i poli che fanno parte
della mappa allargata,
previsti finanziamenti

per infrastrutture interne e
collegamenti viari e ferroviari

Core network

®Il «core network» éil piano
europeo delle infrastrutture
strategiche (strade, ferrovie,
porti, aeroporti) da realizzare o
adattare agli standard previsti
entroil2030. Ancheil piano
aeroporti nazionale si collegaal
«core network», ma non si
sovrappone in modo ripetitivo
perché gli scali compresi nel
«core network» vengono ripartiti
secondo una selezione fra il
primo livello (scali strategici) el
secondo (scali di interesse
nazionale).

«aeroportiprincipali» e18 «aero-
portidiservizio. Quello origina-
rio di One-Works-Kpmg-Nomi-
sma, fatto proprio.dall’Enac, ave-
va 14 scali da potenziare, 10 da
mantenere, 24 dachiudere oderu-
bricare aregionali.

Finquilaclassificazione, fonda-
mentale per ridefinire la mappa
nazionale, in coerenza conicrite-
rieuropeidel «corenetwork» (re-
te centrale da realizzare entro il
2030) e del «comprehensive
network» (rete globale da realiz-
zare entro il 2050). Lamappa pun-
ta a quattro obiettivi di politica
deitrasporti: quadro programma-
ticocertoperlosviluppodelcom-
parto; strumento di governance
delsettore; ottimizzazione dell’of-
ferta trasportistica; individuazio-
ne delle «priorita infrastrutturali
sucuiconcentrare gliinvestimen-
ti, ai fini diuna migliore allocazio-
ne delle risorsex. Gli scali fuori di
questarete non potranno contare
su finanziamenti nazionali per lo
sviluppo dello scalo e delle infra-
strutture di accesso. Viceversa,
Peffetto piti concreto dell’inseri-
mento nella rete aeroportuale &
proprioil finanziamento delle in-
frastrutture viarie e ferroviarie
dicollegamento.

Per soddisfare 'aumento della
domanda di traffico e migliorare
laqualita deiservizi, il piano indi-
viduera le opere necessarie per
migliorare accessibilita e inter-
modalit, le priorita per il poten-
ziamento di ferrovie e strade di
connessione nei nodi urbani, im-
ponendoaFerroviee Anaslapia-
nificazione e realizzazione, co-
me opere «urgenti e indifferibi-
lin, dei collegamenti urbani con i
tre scali intercontinentali di Fiu-
micino, Malpensa e Venezia.
Un’accelerazione per la fermata
dell’Alta velocita a Tessera e per
il nuovo collegamento romano
per Fiumicino.
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La nuova mappa degli aeroporti

La classificazione prevista dalla riforma Lupi
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