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Infrastrutture.  rilievi della Corte dei conti: investimenti pubblici ingenti ma tropﬂb'i—ritardi e inefficienze

Ai porti fondi per 5 miliardi

Distorsioni nella ripartizione, sfavoriti gli scali con pit traffici

Raoul de Forcade
Quasi 5§ miliardi di euro. A
tantoammontala sommadegliin-
vestimenti pubblici sui porti ita-
liani. Una cifra decisamente alta,
specieinunmomentoin cuiil Go-
verno sidibatte per far quadrare i
conti. A un esame superficiale di
questa situazione, dunque, par-
rebbe che la programmazione su-
gliscaliitalianisia,almeno sottoil
profilo degli investimenti, soddi-
sfacente. Invece le cose non stan-
no cosl. Perché gran parte deifon-
di stanziati per le banchine, sono
indirizzatiaporti che hanno volu-
mi di traffico molto inferiori a
quellistoricidi Genova, LaSpezia
e Livorno, da cui passa piu del
60% del traffico nazionale non di
transhipment. Senza contare che
laCorte deiconti, nelle scorse set-
timane, ha condotto un'indagine
sulle spese per larealizzazione di
opereinfrastrutturali dei porti, ri-
levandoritardi e inefficienze.
Non solo. A livello ministeria-
le, a fronte di un impegno di 4,9
miliardi, non sono dichiarate li-

Lerisorse

nee guidadiprogrammazione na-
zionale che sottendano a questo
impegno, né verifiche d’impatto
delle opere finanziate nei vari
mercati, rispetto ai costideisingo-
liimpianti portualioal grado disa-
turazione o adeguatezza delle
strutture oggi operative. Non so-
no noti, poi, esiti di verifiche di
congruita con le scelte gia stabili-
te per quanto attiene areti e nodi
terrestri. Alcuni investimenti pre-
visti, poi, sono stati programmati
perportinoninseritinellarete eu-
ropeaTen-T.

Raggruppando ed elaborando
dati Cipe, risulta che nell'n1’ alle-
gatoinfrastrutture del Def2013 s0-
no destinati 482 milioni al porto
di Gaeta - Fiumicino - Civitavec-
chia (uno diquellinon inseritinel
core network del Ten-T); 240 a
Napoli; 317 a Trieste; 1,06 miliardi
a Venezia; 383 a Ravenna e 220 a
Taranto (porto di trashipment
chehasegnatoun crollo dei traffi-
ci, nel 2012, superiore al 50%). At-
traverso accordi di programma o
altritipidiintese, Anconahaotte-
nuto I'assegnazione di 226 milio-

Dati in milioni dieuro

ni; Gioia Tauro e Cagliari (en-

trambi scali di transhipment in
crescita, dopoun periodo dicrisi)
hanno a disposizione, rispettiva-
mente, 460 milioni (dei quali 280
afavore diRfi, perlarete ferrovia-
riadicollegamento, e circa 8o per
incentivi ad aziende di logistica)
e 60 milioni (contratto di localiz-
zazione 2007). Le risorse prove-
nienti da leggi varie assegano, in-
vece, a Savona (fuori dal Ten-T)
300 milioni (per la costruzione
dellapiattaforma container di Va-
do) e a Genova 114 milioni (35 dei
quali per accesso portuale e 75
per il ribaltamento a mare di Fin-
cantieri). Inoltre, altri fondi sono
previsti per Piombino (450 milio-
ni, dei quali 140 per accessibilita
ferroviariae stradale e, anche qui,
si tratta di un porto non inserito
nella Ten-T) e per Salerno (fuori
dal Ten-T, per il quale sono pre-
ventivati 208 milioni). Infine 145
milioni sono destinati ad Augu-
sta;235aPalermo e 385aRavenna.
Totale 4.909 miliardi.

Dal quadro dei fondi, dunque,

emergerebbe che scalistoriciqua-
liGenova,LaSpeziaeLivorno, sia-
no consideratipoco strategiciali-
vello di programmazione, men-
tre si punterebbe a potenziare,
constanziamentimolto pili cospi-
cui, scali in Adriatico, alto Tirre-
no e in Italia centrale che hanno
volumi di traffici minori. Il realt3,
il problema & proprio la mancan-
zadi programmazione nazionale.

Intantola Corte dei conti «rela-
tivamente alle opere gestite dalle
varie Autorita portuali», eviden-
zia «marcati profili di criticita
consistenti, in particolare, nei ri-
tardi accumulati nell’attuazione
degliinterventi, una parte signifi-
cativadeiqualinonrisultaconclu-
saaoltreundecennio dall'adozio-
nedegliattidi programmazione e
dall’assunzione deilimitidiimpe-
gno per untotale difinanziamenti
pubblici di quasi 1.500 miliardi».
La Corte, invoca, dunque, «I’esi-
genza di una approfondita rifles-
sione generale sul numero e sugli
spazi di autonomia degli enti at-
tuatori, nellaprospettive difavori-
reeconomie discalanegliinvesti-
mentie nellagestione».

Porti Risorse
Savona - 300
Genova 114
Bionﬁo 450
Civitavecchia 482
Napoli 240
Salerno 208 =
Trieste 317
Venezia 1067
‘Ravenna 383
Ancona 226
Taranto 220
Gioia Tauro 460
Augusta 145
Palermo 235
Cagliari 60
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