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Logistica. Germania prima nel mondo, Roma diciannovesima: i ritardi nelle infrastrutture

del corridoio scandinavo-mediterraneo - Investimenti per completare le tratte ferroviarie del Sud

LItalia insegue 1 fondi europei
per recuperare traffico merci

ChiaraBussi

a qui al 2050 il traffico
merciin Europaaumen-
tera del 60 per cento.
Unabuonanotiziaperil
commercio, fanotarela
Commissione Ue, che
poneperonuove sfide peril settore dei
trasporti. Ancora oggi un’unica area
europea, volano perla competitivita,
restaunmiraggio. Laprossimatappa
sarailcompletamentodellarete cen-
trale dei corridoi Ten-T, il sistema di
infrastrutture integrate che secondole
stime di Bruxelles contribuiraanchea
un aumento del Pil europeo dell’'1,8
per cento. Perraggiungerlarimango-
no da colmare numerosi divari tra i

Ventotto.Comelospread dii8posizio-
nicheseparala Germania(prima)dal-
I'Ttalia (19esima) nell’indicatore sulla
logisticadellaBancamondiale che mi-
suralefficienza delleinfrastrutture dei
trasportie la qualita dei servizi.

Mind thegap

InunannoilnostroPaese é migliorato
didue gradini, ma figurasempredie-
tro agli altri big come Francia (16) e
Spagna (17). Se si considerano tuttii
Paesidell'Unione, ladistanzatraidue
poli sale di 69 posizioni con la Litua-
nia, maglia nera. Fossati non di poco
conto, che sonoilriflesso diunadiver-
sa apertura del mercato e di investi-
mentirealizzati. Per Enrico Mussole
ragioni del divario italiano sono tre:
«Realizzare infrastrutture nelnostro
Paese - spiega il direttore del Cieli
(Centroitalianodieccellenzasullalo-
gistica,itrasportieleinfrastrutture)-
risulta estremamente difficile eil pri-
mo ostacolo énormativoeburocrati-
co. L'Italia sconta poi un’eccessiva
frammentazione degli operatori di
trasportielogistica, quasi tutti dipic-
cole e medie dimensioni rispetto ai
competitor europei».literzo¢ «unde-
ficit diconcorrenza». Hrisultato? «Un
ritardo preoccupante che presentera
ilconto quandoverracreatoun’unica
area europea dei trasporti e il nostro
Paeserischiadiesserne escluso». Se-
condo il vicepresidente di Conftra-

sporto-Confcommercio Paolo Ugge
«le condizioni per migliorarelaposi-

zione nell'indice sonolapermeabilita
deiportieicollegamenticongliinter-
porti». Al tempo stesso, aggiunge,
«occorre sviluppare nelle imprese la
cultura dei servizi con un accorcia-
mentodellafiliera. Dato chelalogisti-
casifondasutempo, qualita, quantita
eprezzo, serveunsistemainfrastrut-
turale funzionante che garantiscala
fluidita necessaria per poter dare
competitivita ai prodotti».
Nelrapporto“Transportinthe Eu-
ropean Union: current trendsand is-
sues” dellaCommissione Ue cen’é per
tutti. InFrancia,ad esempio, il merca-
toferroviario & chiusoallaconcorren-
za, mentre la Spagna non ha ancora
adottatounastrategiasuiporti. Apar-
telaGermania, fa poinotare Musso, il
modello daseguire ¢ 'Olanda che ha
sciolto datempo questinodigrazieal-
l'aeroporto di Schiphol e al porto di
Rotterdam, sempre pillinterconnessi.
L’ingrediente fondamentale per
colmare il divario tra i Paesi Ue e tra
I'Europaeilresto del mondo e quello
degli investimenti. Se dal 20002l 2006
- sottolinea Bruxelles - per le infra-
strutture dei trasportisonostatisbor-
sati 859 miliardi, nel periodo 2010-
2030 serviranno ben 1,5 trilioni per
migliorare la qualita e la capacita del
sistema, conun tandem pubblico-pri-
vato. Diquesti, 500 miliardi dovranno
essere destinati per completareig cor-
ridoidellarete centrale Ten-Tentroil
2030.L’Ttaliaé coinvoltain quattro di
essi. Ma, scrivel'esecutivo Ue, «lase-
zione italiana del corridoio scandina-
vo-mediterraneo ¢ ancoraincompleta
sia per la rete ferroviaria che per le
connessioni con i porti». Gli investi-
menti dovrebbero concentrarsi sul
completamento della rete Napoli-Ba-
ri, Catania-Palermo, Battipaglia-Reg-
gio Calabria e sul miglioramento dei
collegamenti marittimi e su rotaia.
Persuperarel’impasselaricettaeu-
ropeapuntasumultimodaliti(lacom-
binazionedialmenoduetipiditraspor-
to)eintermodalita, unametodologia di
trasferimento delle merci che utilizza
“unitadicarico” standardizzate (in ge-
nere container) e facili da spostare da
un mezzo all’altro . Le due soluzioni

presuppongono pero uno sviluppo
omogeneodelletipologie ditrasporto
che per oranon c’e, Peri traffici intra-
Ue, come mostrano i dati di Eurostat
misurati in tonnellate per chilometro,
la strada resta 'opzione prevalente:
51,1% contro il 32,4% del trasporto via
mareel'1,6surotaia. [ltentativodella
Commissione Uediaggiornareunadi-
rettivasultema del1992 perunsistema
piu efficiente, meno dipendente dal
trafficosustradaeconminoriemissio-
nidiCoz2, érimastofinoraalpalo.L’'Eu-
roparlamentoappenainsediatodovra
trovareunaccordo conil Consiglio Ue.

Leiniziative italiane

Nel 2015 il nostro Paese ha varato il
Pianostrategico della portualita e del-
lalogisticaper promuoverel'intermo-
dalita nel traffico merci e la riforma
della governance portuale. «A parte
quest’ultimoaspetto - fanotare Musso
-lamaggior parte del piano é rimasta
sulla carta». Pili spedita e larealizza-
zione delle Autostrade del mare previ-
stedaunastrategiaeuropeadel2001.
«Trail 2014 e il 2018 - dice Francesco
Benevolo, direttore operativodiRam,
societa inhouse del ministero delle in-
frastrutture -il traffico & cresciuto del
27,3%evengonoeffettuati1za servizi
daeper2s portiitaliani. Nel 2018 quel-
lo Ro-Ro (traghetti di merci rotabili)
vale circail 21% deltrafficomarittimo
merciitaliano». Persvilupparelamo-
dalitacombinatastrada-mare é stata
imboccatalaviadegliincentivi. Come
ilmarebonus, previstodalla Legge di
Stabilita peril triennio 2016-2018 eri-
finanziatofinoadicembre, rivoltoalle
imprese armatrici che presentano
progetticon questi obiettivi. «Stiamo
lavorando conFrancia, Spagna e Por-
togallo - spiega Benevolo - per pro-
muovereunincentivodiquestotipoa
livello Ue». Una misuraanaloga, il fer-
robonus, éstata introdotta peril setto-
re delle ferrovie.

E il futuro? Secondo gli esperti si
chiama sincromobilita: trasportisem-
prepiluintegrati e interconnessichesi
sposanoconildigitale.llcamminoda
percorrere & pero ancora lungo.
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Le stime

Nei prossimi
undicianniil
traffico merciin
Europa crescera
del 60 per cento.
Dal 2010 al 2030
secondo le stime
di Bruxelles
serviranno inve-
stimenti per 1,5
trilioni di euro per
adeguare la
capacita del
sistema e com-
pletare le reti
integrate Ten-T

Il divario.

Per il direttore del
Cieli, Enrico
Musso, I'ltalia
sconta I'eccesso
di burocrazia,
|'eccessiva
frammentazione
del mercatoeil
deficit di
concorrenzae
rischia di pagare
caro il ritardo
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