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PEGGIO DEL TAV:
COSTI E BENEFICI
DELLA LINEA
PALERMO-CATANIA

Cari M5S, il treno da Catania
a Palermo e peggio del Tav

¢ MARCO PONTI A PAG. 11

Costiebenefici Unprogettoda almeno 8 miliardi di euro per avere solo

vagoni vuoti. Il ministro Toninelli faccia una vera analisi per decidere
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randi novita per gli
investimenti, che
tutti chiedono a
gran voce per rilan-
ciare Peconomia: non si va-
luta pit niente, poco impor-
ta se servono o meno. I1 Mo-
vimento 5 Stelle applaude
non solo gli 8 miliardi perla
nuova linea Paler-
mo-Catania, ma gia
parla di una spesa
complessiva per le
ferrovie dalla Sici-
lia da 13 miliardi.
Cioe circa 7.800
euro per famiglia
siciliana. E il nuo-
vo che avanza.
Unarozzaana-
lisi costi-benefici
indipendente
per quella linea
esisteva, ed era
pubblicata dal-
I'ingegner Fran-
cesco Ramella e da
chi scrive, in un re-
cente libro dal titolo
Trasporti: conoscere
perdeliberare. I costi
allora noti, probabil-
mente vecchi, erano
di 4,5 miliardi, ma si
sa che non bisogna
badare a spese, so-
prattutto quando si
trattadisoldialtrui.
Anche conside-
rando quei 4,5 mi-
liardi i risultati di
un’analisi costi-benefici e-
rano catastrofici, a causa di
una domanda insufficiente.

IL TRAFFICO. La linea Tori-
no-Lione nota come Tav e

oggetto di infinite polemi-
che, costadipitu (11 miliardi),
mahauntraffico,purdel tut-
toinsufficiente a giustificar-
la, molto maggiore di quello
prevedibile sulla Paler-
mo-Catania, che avra solo
traffico passeggeri, al con-
trario del Tav (che prevede
treni passeggeri e merci per
un totale di circa 80 treni al
giorno).

La Palermo-Catania sa-
rebbe una linea a doppio bi-
nario con una capacita mini-
ma di220 treni al giorno. Tra
le due citta si puo immagina-
re che al massimo si potra a-
vere un servizio di un treno
ogni mezzora per le quattro
ore del giorno pill appetibili
per spostarsi, e uno ogni ora
perle altre 8 ore, su 12 ore to-
tali di esercizio (se non si
vuole vedere i vagoni com-
pletamente vuoti). Con que-
stagenerosa stima, siarrivaa
16 treni al giorno per senso di
marcia, 32 in tutto. L’utiliz-
zazione della linea sarebbe
meno del 15 per cento della
capacita. Sarebbe quindi una
linea deserta. E con un’uten-
za destinata a diminuire nel
tempo: la popolazione italia-
na & in lieve calo demografi-
co,maquellasicilianalo é piti
della media.

L'ASPETTO SOCIALE. Si po-
trebbe obiettare (come sem-
pre sifanei casi diservizide-
serti) che vi sono gli aspetti
sociali. Ma quanti saranno i
poveri che andranno spesso
tra Palermo e Messina? Mol-
to pochi, sicuramente non o-
perai e contadini. L’utenza
sard composta per lo pitt da
impiegati e studenti, e da
molti professionisti e funzio-

nari. Molti che oggi vanno in
macchinacertosceglieranno
il treno.

Ma perché mai sussidiare
categorie di reddito me-
dio-alto conun fiumedisoldi
pubblici? Per fargli rispar-
miare un po’ ditempo a spese
di tutti i contribuenti?

L’AMBIENTE. Non cisipuodi-
menticare dell’ambiente, al-
trostoricoappigliopergran-
di opere inutili. Peccato che
con un traffico di queste di-
mensioni spostato della
strada alla ferrovia, per re-
cuperare i costi ambientali
di anni di cantiere, a occhio
ci vorrebbe un secolo. So-
prattutto se consideriamo
che i veicoli stradali inqui-

neranno sempre di meno,
stando alle previsioni pitire-
centi per il settore.

Proviamooraunaltro con-
tochesipuofaresulretrodel-
labusta, tantoinumeriingio-
co sono clamorosi.

IL CAPITALE. Oggi si prevede
un costo di 8 miliardi (poi, si
sa, alla fine le opere tendono
a costare un po’ di pit;, ma
prendiamoloperbuono). Sti-
miamo un costo del capitale
basso, cioé di tipo pubblico,
usando un parametro euro-
peo: i1 3% annuo (un privato
per meno del 6% neanche si
muove).

Vediamo i passeggeri tra-
sportati all’anno: 32 treni al
giorno con 250 passeggeri in
media per treno, fanno 8.000
passeggerialgiorno,inunan-
nosonocirca3milionidipas-
seggeri.I13%del costo annuo
del solo capitale fanno circa
240milioniall’anno,cioé cir-
ca 80 euro per ogni passeg-

gero trasportato. Conviene
regalare una macchina elet-
tricaaciascuno,oforseanche
fare un servizio di elicotteri
da centro a centro delle due
cittd. O, meglio ancora, intro-
durre un servizio di autobus
ecologici gratuiti per tutti,
molto frequente, e che occu-
perebbe molta piti gente.

L'IMPATTO. Vogliamo di-
menticare gli impatti ma-
croeconomici? Per le impre-
se, sono praticamente nulli
(non sono prevedibili traffici
mercidiqualche consistenza
spostabili su treno). Gli im-
patti occupazionali diretti
nelle operediquestotipo, per
euro speso, sono oggi mode-
stissimi e comunque tempo-
ranei. Quelli indiretti sicura-
mente inferiori a quelli otte-
nibiliinsettori pitt labour-in-
tensive (se non forse per al-
cune organizzazioni molto
particolari che sembrano
presidiare con attenzione il
settore delle opere pubbli-
che, e non solo in Sicilia).

Qualcuno pensa davvero
di far sviluppare il Mezzo-
giorno con ferrovie costosis-
sime e deserte? Certo, i conti
qui presentati sono un po’
rozzi. Visti gli importi in gio-
co,occorrerebbe unaseria a-
nalisi costi-benefici. Ma, Dio
non voglia, forse 1’obiettivo
di questo progetto non ¢ lo
sviluppo della Sicilia, ma la
raccolta di voti.

Non ¢’¢ che sperare di es-
sere smentiti e che il mini-
stro dei Trasporti, Danilo
Toninelli, si attenga alle sue
intenzioni iniziali, valutan-
dotuttoinmodotrasparente
e aprendo su talivalutazioni
il dibattito politico, ben pri-
ma di decidere.
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