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Viadellaseta
Peril sud
e piena di spine

Tonino Perna

PAGINA 15

Peril Sud la Viadella seta
e piena di spine

B8 La Via della seta andrebbe
chiamata la via del kapitale ci-
nese, ma sarebbe piuttosto
volgare e poco evocativo. Og-
gi, la Cina comunista é diven-
tata la pitl convinta sostenitri-
ce del “libero mercato”, della
globalizzazione dei mercati,
esattamente come fece I'In-
ghilterra nel XIX secolo dopo
aver fatto la rivoluzione indu-
striale ed essere stata fervente
sostenitrice del protezioni-
smo nel secolo dei Lumi. Cer-
to, mantenendo il controllo
del cambio della propria valu-
ta, mantiene una gestione po-
litica del rapporto con le altre
economie e, con uno Stato e
governo forte, che non ha bi-
sogno di consensi elettorali,
puo fare programmi di lungo
periodo.

ALL’INTERNO di questa strate-
gila va vista la recente visita
del presidente cinese che ha
scelto I'Italia come porta d'ac-
cesso airicchi mercati del Cen-
tro Europa. Anzi ha scelto due
porti di accesso dove investi-
re: Genova e Trieste. In questo
modo le navi portacontainers
provenienti dall’Asia, quei
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grattaceli che attraversano gli
oceani e arrivano nel Mediter-
raneo dal mar Rosso, possono
velocemente arrivare nel cuo-
re dell'Europa che conta, gra-
zie all’efficienza che la gestio-
nedi questi porti e le sue infra-
strutture consentono.
TAGLIATO fuori da questo flus-
so di merci e tutto il Mezzo-
giorno che pure aveva in Gio-
ia Tauro, fino a pochi anni fa,
il principale porto del Mediter-
raneo per il transhipment e che
avrebbe avuto bisogno di gran-
di investimenti per essere ri-
lanciato. Entrato in crisi in
quest’ultimo decennio, con
questi accordi con la Cina,
principale cliente, il porto di
Gioia Tauro puo chiudere bat-
tenti e mandare a casa miglia-
iadiaddetti! Trale cause c’é si-
curamente quello che pit vol-
te e stato denunciato: non c’e¢
collegamento con la rete ferro-
viaria, che a sua volta e obsole-
ta e non compete con I'alta ve-
locita per trasportare le merci
vengono nel resto della Ue.
Certo, tra gli accordi si par-
la di apertura all’export delle
arance (per fare un dispetto al-

la Spagna che non ha voluto
firmare un memorandum col gi-
gante cinese), e sisceglie Paler-
mo per un fantomatico hub
turistico per il Mediterraneo.
Un contentino dato anche al
Sud, dove il M58, che ha volu-
to fortemente questo accordo
con il governo cinese, ha la
sua base elettorale. Ma si trat-
ta solo di buoni propositi.

LA PARTE pill interessante per
le ricadute economiche, quel-
la turistica, e tutta da studiare
ed elaborare. Attualmente i

Gioia Tauro, il grande
porto del Mediterraneo
per il transhipment,
avrebbe avuto bisogno di
investimenti. Dopo
gliaccordi conla Cina,
puo chiudere i battenti

15 milioni di turisti cinesi che
hanno visitato I’Europa I’an-
no scorso fanno, mediamen-
te, un giro veloce delle capita-
li europee (pill Venezia e qual-
chealtra citta d’arte), ed in Ita-
lia stanno mediamente un
giorno e mezzo. Anche se in-
cludessero Palermo, si tratta
di un turismo di massa mordi
e fuggi (come facciamo noi eu-
ropei quando visitiamo la Ci-
na e pensiamo in dieci giorni
di conoscerla) che incide ben
poco in termini di occupazio-
ne e di valore aggiunto.

SOLO SE L’ITALIA avesse una se-
ria politica mediterranea, se
guardasse verso Sud, versol’A-
frica e non sempre verso la
Germania e il Nord America,
potrebbe avere un senso parla-
re anche di hub turistico medi-
terraneo. Ovvero: elaborare
con gli altri paesi della sponda
sud una strategia economica,
culturale e politica. Ma tant’é: -
questa e la pochezza di visio-
ne in cui siamo immersi., la vi-
sione di un governo e, soprat-
tutto, diun movimento arriva-
to al poter grazie ai voti dei
meridionali.
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Il porto di Gioia Tauro

Ritaglio stampa ad wuso esclusivo del destinatario, non riproducibile.




