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BLOCCA I'TALIA

La protesta climatica si salda ai No

Dalla marcia contro il “climate change” a quella per fermare le grandi opere il passo e breve. Ecco cosa
sta perdendo UItalia nel rinunciare agli investimenti infrastrutturali e a rinnegare 1 primati passati

Marcia per il clima contro le grandi
opere. A prima vista lo slogan della
manifestazione nazionale del 23 marzo a
Roma sembra un ossimoro: quale sarebbe

DI STEFANO CIANCIOTTA*

la colpa delle infrastrutture sull’eventua-
le cambiamento climatico ¢ difficile da in-
terpretare. E anzi nel caso delle ferrovie
contribuiscono ad abbattere Iemissione
di CO2 nell’aria. Ma a una lettura meno
criptica il nesso e tutto in una parola: de-
crescita.

Chi scendera in piazza sabato prossimo,
una settima dopo lo sciopero climatico de-
gli studenti, vuole infatti che 'Italia e 'Eu-
ropa restino fuori dalla competizione glo-
bale. Un isolamento peraltro impossibile
in un sistema cosi interconnesso come di-
mostra anche la visita in Italia di Xi Jin-
ping per la firma del Memorandum sulla
nuova via della Seta.

Con le reti Ten-T, i corridoi ferroviari
europeli, e quindi anche con la Tav, Milano
e Torino diventano il centro dell’Europa,
che si trasforma in una grande metropoli
per collegare entro un decennio in quattro
ore Londra e le citta italiane del nord, o se
preferite il nord e il sud dell’Europa.

Solo investendo sulle infrastrutture
I’Europa puo fare concorrenza alle grandi
megalopoli. Parag Khanna, nel saggio
“Connectography”, spiega in modo pun-
tuale quale sara l'evoluzione delle Citta-
Stato nei prossimi decenni, con una con-
trapposizione che sempre di pitt sara co-
struita intorno alla capacita delle megalo-
poli di aggregare persone (e quindi talen-
ti), e acquisire investimenti privati in cam-
bio di una pubblica amministrazione
efficiente (il vero motivo per cui dovrem-
mo tutti scendere in piazza).

L’Furopa non pud avere megalopoli, ma
puo certamente eliminare le distanze tra
le sue capitali e le citta di una stessa na-
zione, come accade da un po’ tra Milano e
Torino, e come si & ripetuto di recente con
la presentazione del progetto olimpionico
di Milano e Cortina, al quale colpevolmen-
te Torino - un unico grande cluster di ri-
cerca, sviluppo, innovazione e produzione
con Milano, Genova, Bologna e il nord-est -
non ha voluto aderire.

Questo ¢ il senso e il contributo delle
infrastrutture fisiche alla costruzione del-
I’Europa e della stessa Italia (alta veloci-
ta ferroviaria svolge questa funzione).

Chi, a cominciare dagli esponenti del
governo, fa affermazioni semplicistiche
contro la Tav e le infrastrutture, offende le

centinaia migliaia di tecnici, ingegneri,
progettisti e operai che hanno contribuito
con il loro ingegno e il loro impegno allo
sviluppo e al progresso del nostro paese, e
alla costruzione della reputazione dell’l-
talia nel mondo.

Del resto dopo la tragedia di Genova,
quando bisognava evitare di attivare un
pericoloso dualismo tra la necessita di ma-
nutenere le opere esistenti e I'indubbia
urgenza di nuove infrastrutture, ¢’era an-
che chi nell’attuale maggioranza propone-
va di abbattere tutte le opere realizzate da
Morandi.

L’inaugurazione del Ponte Morandi a
Genova, invece, era la sintesi di un paese
che sperimentava e innovava. Negli ultimi
trenta anni, al contrario, I'Italia ha realiz-
zato solo il 13 per cento di nuove infra-
strutture, e in prevalenza sono state le
nuove arterie ferroviarie a modificare la
mobilita nel nostro paese, ridisegnando
anche I'urbanizzazione e lo sviluppo eco-
nomico lungo la direttrice Napoli-Roma-
Bologna-Milano.

Qggi, invece, 'opposizione costante alle
infrastrutture per la mobilita e per quelle
energetiche é diventata la cifra del paese,
come testimoniano non solo i casi eclatan-
tidiTap, Tav e della stessa Gronda a Geno-
va, ma le 359 opere censite dal Nimby Fo-
rum nel 2017.

Le infrastrutture non sonoc pitl percepi-
te come metafora dello sviluppo, ma ven-
gono osteggiate perché costituirebbero il
presupposto della corruzione. L’Italia del
boom era identificata con le sperimenta-
zioni architettoniche, che contemplavano
la capacita di osare e di far sognare, come
testimoniano gli straordinari manufatti
della Bologna-Firenze, un’infrastruttura
simbolica dell’Italia di allora che sfidava
il futuro, e che dovrebbero essere catalo-
gati come patrimonio Unesco.

Chi sara in piazza sabato ignora che per
rendere pit competitiva I’'Europa gli inve-
stimenti in infrastrutture devono essere
raddoppiati. Secondo ilrapporto 2018 del-
laBanca europea per gli investimenti (Bei)
gli investimenti sono oggi pari al 2,7 per
cento del pil, ma dovrebbero essere alme-
no del 5 per cento per garantire all’ Euro-
pa di competere con i grandi player globa-
li.

Dall’inizio della crisi del 2008 in Italia -
che investiva in media il 34 per cento del
pil in infrastrutture - addirittura gli inve-
stimenti pubblici sono diminuiti di oltre
un terzo, mentre quelli per le infrastruttu-
re, che nel 2009 raggiungevano quota 29
miliardi, nel 2017 ammontavano a soli 16
miliardi.

Disinvestire nell’ultimo decennio nelle
infrastrutture & costato ogni anno al nostro
paese almeno un punto di pil. L'Italia per
investimenti sulle infrastrutture ¢ terzul-
tima in Europa con 1,8 per cento del pil.So-
lo Irlanda e Portogallo fanno peggio. Se la
media europea ¢ del 2,7 per cento, in alcu-
ni paesi nordici e baltici e sorprendente-
mente anche in Grecia invece si superail4
per cento. Al primo posto ¢’e I’'Estonia con
i1 5,6 per cento degli investimenti, concen-
trate in prevalenza nelle infrastrutture di-
gitali.

La programmazione di un grande piano
infrastrutturale rappresenta una delle
quattro misure di policy individuate da
Confindustria per avviare un processo di
crescita del paese, e investire sullo svilup-
po delle reti di trasporto, telecomunica-
zione, energetiche e sulla logistica, par-
tendo dal miglioramento dei collegamenti
ferroviari, di porti ed aeroporti, trasfor-
mando le infrastrutture da piattaforme fi-
siche ad ecosistemi di servizio, come acca-
de in Europa a Rotterdam con il porto, a
Zurigo con l'aeroporto o a Madrid con la
stazione ferroviaria di Chamartin.

Nel decennio di erisi economica, come
¢i ricorda I’Associazione nazionale co-
struttori edili (Ance), il settore delle co-
struzioni ha perso 600.000 posti di lavoro.
La congiuntura negativa non ha risparmia-
to nemmeno le grandi imprese, costrette, a
causa di un mercato interno asfittico, a
competere solo all’estero in condizioni
spesso di oggettiva difficolta, anche per-
ché I'Italia nel suo insieme continua a non
fare sistema al contrario di Germania, Sta-
ti Uniti e Francia. Basti pensare che Sali-
ni-Impregilo, che & I'undicesima impresa
al mondo, in Italia fa solo 1’8 per cento del
suo fatturato.

La sfida che attende I'Italia, pero, € so-
prattutto culturale, come dimostra il di-
battito di questi anni, intriso di ambienta-
lismo di facciata e ideologia della decre-
scita, sostenuta soprattutto dal Movimento
5 stelle che invoca il rispetto dell’ambien-
te a corrente alternata.

Si professano “green”, sono a favore
delle rinnovabili, affermano che le fonti
fossili vanno ridotte, bloccano per diciotto
mesi le autorizzazioni alle perforazioni di
gas e petrolio in Adriatico e non solo, e poi
sostengono un’analisi costi benefici sulla
Tav che ribadisce la prevalenza della gom-
ma e quindi degli idrocarburi, per non ri-
nunciare a 1,6 miliardi di accise sulla ben-
zina.

In queste ore il governo sta varando il
decreto “sblocca cantieri”, ma sburocra-
tizzare significa soprattutto modificare la
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cultura delle organizzazioni pubbliche.

Per tornare a investire nelle infrastrut-
ture, infatti, occorre rafforzare i ruoli tec-
nici nelle Pa, che devono tornare a essere
dei centri di competenza capaci di pro-
muovere programmazione, monitoraggio e
controllo, per fare lavorare insieme tutte
quelle competenze che concorrono alla
realizzazione e alla comunicazione dei
progetti innovativi.

Esempi virtuosi ce ne sono come Rfj,

Italferr e Anas, i cui bandi prevedono pre-
mialita per chi progetta in Building Infor-
mation Modeling, un metodo di pianifica-
zione nella costruzione di edifici e infra-
strutture che sta impattando sulla capaci-
ta organizzativa delle strutture tecniche di
progetto.

Senza un’adeguata riforma della Pa, tut-
tavia, riforme come quella delle pensioni,
con lincentivo a una uscita anticipata,
svuoteranno gli enti locali delle poche

In Italia gli investimenti pubblici per infrastrutiure
sono calati di 16 miliardi di euro dal 2009 al 2017

Negli ultimi trenta anni 'ltalia
ha realizzato solo il 13 per cento
di nuove infrastrutture

Disinvestire @ costato

almeno un punto di pil

ogni anno nell'ultimo decennio

Il settore delle costruzioni italiano

ha perso 600 mila posti di lavoro
durante la crisi

Per investimenti sulle infrastrutture
I'Italia & terzultima in Europa.

Estonia
Norvegla
Grecia
Francia
Us
Darmania
Italia
Spagna
Irlanda
Partagalia

Solo Irlanda e Portogallo
fanno peggio

competenze rimaste soprattutto nelle aree
tecniche. Si creeranno, quindi, delle Am-
ministrazioni di serie A, efficienti, e altre
di serie B, che gia oggi non sono pilt in
grado di investire nemmeno sulle manu-
tenzioni delle opere gia realizzate, come
accade in molti comuni di dimensioni me-
die e nelle stesse province, chiamate a ge-
stire un settore nevralgico come la viabili-
ta senza risorse economiche.

*oresidente  Osservatorio  Infrastrutture
Confassociazioni

Spess inconle capilsle, perceniusie zul pil (Dull Evrostal)

35
27
22
20
I - i)
19
18

In Europa gli investimenti sono pari al 2,7 per cento
del pil continentale, ma dovrebbero essere almeno
del 5 per cento per competere con | grandi player globali

; Su 358 progetti bloccati
“ il 57 per cento sono energetici

e di questi il 75 per cento ......”"
sono riferibili alle fonti rinnovabili
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