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GRANDI OPERE, IL. VENTENNIO
DEGLI SPRECHI BIPARTISAN

MARCO PONTI A PAG. 13

e Grandi Opere nascono
trionfalmente nel 2001
con Berlusconi, ovvia-
, mente senza bisogno di
MA alcuna analisi di alcun
tipo:lehadeciseluietantobasta. Il
Pd strilla fortissimo. Poi un po’
menoforte,allafine controunaso-
la su 19, il ponte sullo Stretto di
Messina. Neigovernisuccessivie-
mergonovocidissonanti dal“nuo-
vo che avanza”: Matteo Renzi e il
suo ministro delle Infrastrutture
Graziano Delrio esprimono per-
plessita su questo uso dei soldi
pubblici. Delrio,appenadiventato
ministro, con molto coraggio di-
chiaracheoccorrono accurate va-
lutazioni per decidere, e mette a
punto delle linee-guida, basate
sull’analisi costi-benefici. Anche
loscrivente, entusiasta, collabora,
insieme a molti altri studiosi.
IMPROVVISAMENTE arriva la
Grande SvoltaOperisticadiRenzi:
deve raccogliere consensi, e cosa
c¢’é di meglio delle
Grandi Opere? Anche
serisultasseroinutili,si

sapra tra un decennio,

intanto si fanno con-

tentii costruttori, i sin-

dacati (alloralaFiomdi

Maurizio Landini era
contraria...), i politici

locali e gli utenti che,
indipendentemente da

quanti saranno, non
pagano. I contribuenti
non sanno e non prote-

stano.

Delrio siadeguaeri-

nuncia a ogni analisi,
persino alle previsioni

di traffico. C’é grande
costernazionetramolti

studiosi, ma non tutti.

Anche l'introduzione di un po’ di

concorrenza nei trasporti, che era
nel programma iniziale renziano
cuilo scrivente collaboro, si ferma
(vedilafusionetraFerrovie e Anas
per creare un colosso pubblico
senzamoltosensosenonanti-con-
correnziale).

CON QUESTO nuovo governo il
programma iniziale di Delrio ri-
prende lamarcia, certo inmodo in
po’ affrettato: molti cantieri sono
stati incautamente avviati o resi
difficilmente reversibili. E fare a-
nalisi costi-benefici, per la prima
volta,potrebbeservireadireanche
dei “No” motivati.

Nere nuvole siaddensano su al-
cune opere pubbliche di dubbiau-
tilita, o almeno priorita. Mai era
successo prima: giustamente gli
interessati, che a vario titolo si a-
spettavanoi 133 miliardi promessi
dal governo precedente, reagisco-
no attraverso i media. Il sistema
delle grandi opere pubbliche in
tutto il modo & poco aperto alla
concorrenza, per ragioni tecniche
sullequaliquinon possiamo dilun-
garci. Lariprova é che quelli delle
maggiori imprese nazionali sono
sempre in prima linea in queste
battaglie: se ci fosse anche una re-
mota possibilita di gare vinte da
perfidi stranieri forse si agitereb-
bero meno.

Anche il mondo accademico si
mobilita per la causa: studiosi che
maihanno pubblicato qualcosasul
tema, ma soprattutto che mai han-
nofattorealmenteanalisicosti-be-
nefici, sitrovanoespertissimidella
materia, criticando severamente
la metodologia che rischia di dire
dei “No”. A questi ovviamente si
aggiungono studiosi che analisi ne
hannodavverofatte,macheperra-
gioni stranissime non
hannomai(mai!) avuto
risultatinegativi.“Tut-

to vaben, madaminala

marchesa”, perché du-

bitare dell’avvedutez-

za dei nostri saggi go-

vernanti? Certo le me-

todologie che dicono

dei“No”devonoessere

sbagliate. Cheilsettore

abbia una fenomenale

storia di corruzione e

di penetrazione della

malavita organizzata é

un altro dettaglio del

tutto trascurabile.
Ora,vallapenadiri-

cordare qualcheaspet-

to macroeconomico

che caratterizza il set-

tore delle grandi opere civili: crea-

nomoltapocaoccupazionepereu-

ro speso (sono capital-intensive),

tale occupazione e temporanea, ci

vogliono dieci anni a finirle (cioé

non sono anticicliche), rispetto ad

altri settori hanno un modesto

contenutodiinnovazionetecnolo-

gica, sono alquanto impattanti sul

territorio, e, come abbiamo gia vi-

sto, non sono molto apribili alla

concorrenza (mentre sono piu a-

pribili ad altri attori meno simpa-

tici...). Sehannounrapportobene-

fici-costi negativo, fanno diminui-

reil Pil,nonloaumentano (inrealta

lafaccenda ¢ piti complicatadi co-

si, ma non ci si puo dilungare qui).

Tutto il contrario di investimenti

in tecnologia e in manutenzione

dell’esistente, soprattutto nel set-

tore dei trasporti.

GUARDIAMOILFUTURO: o svilup-

po del Mezzogiorno sembra a chi

scrive una priorita certo ancora

maggiorecheintervenirenel Nord

sviluppato. Enon sono certo opere

civilioditrasportodidubbiautilita

che lo faranno crescere. Secondo

molti studiosi anzi queste sono un

“gelato al veleno”, datiirischi che,
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per ragioni geografiche e demo- rinunciabili, e le analisi economi- bitrio del principe”.

grafiche, rimangano fortemente che e finanziarie possono essere *membro della commissione
sottoutilizzate. un fondamentale strumento per di esperti che ha redatto Panalisi

Qui davvero la tecnologia e la migliorare le decisioni, piuttosto  costi-benefici sul Tav Torino Lione
manutenzionesembranoscelteir- chelasecolare tradizione dell*ar- per il ministero dei Trasporti
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