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Tav, la rinuncia costa quattro miliardi

La stima in una relazione
secretata allegata allo studio
sui costi-benefici dell’'opera
Quattro voci di costo: penalita,
ripristino luoghi, fondi versati
e interventi sulla vecchia linea
Rapporti tesi M5S-Lega:
unico possibile compromesso
appare un referendum

Al di 1a di indennizzi alla Francia e
della restituzione alla Ue deifondiri-
cevuti, rinunciare allarealizzazione
della Tav Torino-Lione potracostare
all’ltalia da 2,8 miliardi fino a 3,5-4
miliardi se si considerano, oltre agli
aspetti contrattuali, ancheifondine-
cessariperilripristinodeiluoghieil
potenziamento della linea storica.E
quanto emerge dalla relazione anco-
rasecretataallegata all’analisi costi-
beneficiinviataa Parigi e a Bruxelles.
Questo secondo documento sara un
aspetto-chiave delladiscussione fra
Lega e Mss, che resta ancora molto
tesa. Unico possibile compromesso
appareunreferendum.  Santilli,
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Analisi Tav: la rinuncia ai lavori
costera fino a quattro miliardi

La relazione. Ancora secretato il documento «giuridico» che non € stato inviato a Parigi e Bruxelles
Pesano quattro voci: ripristino luoghi, fondi da restituire, penalita e messa in sicurezza linea storica

Giorgio Santilli

Rinunciare alla realizzazione della
Torino-Lione costera daun minimo
di 2,8 miliardi fino a 4 miliardi se si
considerano, oltre alla restituzione
dei fondi versati e alle penalita con-
trattuali,anchele somme necessarie
perilripristinodeiluoghie quelle per
il potenziamento della linea storica
che andrebbe comunque adeguata
permotividisicurezza. Sonole quat-
trovocipreseinconsiderazione dalla
«relazione giuridica» allegataall’ana-
lisicosti-benefici rimasta finorariser-
vata. Questodocumento, cheintegra
I'analisi costi-benefici economica
messaapunto dallasquadradiMarco
Ponti, non ¢ infatti fra quelliinviatia
Parigi e aBruxelles dal ministro Toni-
nelli, masara pubblicatolaprossima
settimanainsiemeal resto dellavoro.
Saraanche consegnato alla Lega per
I'incontro, previsto in questi giorni,
fraMatteo Salvini e Luigi DiMaio. An-
zi, a ben guardare, il dato del costo
dellarinunciaall’opera(coniconse-
guentiimpattisul bilancio dello Stato)
eforseil dato-chiave, pitirilevante, ai
fini della discussione politica, della
stessaanalisi costi-beneficicheresta
un esercizio teorico al servizio delle
scelte politiche.

Vediamo come si arriva al costo
massimo di4 miliardi. Laprimavoce
¢queliadellamessainsicurezzaedel
ripristinodeiluoghi interessatidaila-
vori effettuati: 1a forchetta presa in
considerazione daitecnicie daicon-
sulentidel ministero delle Infrastrut-
turevada200as5oomilioni. Seguela
voce deifondigiaversati cheandreb-
berorestituiti, quantificata in 600 mi-
lioni. Il capitolo pili discusso é quello
delle penalita e pit1 in generale degli
effetti creati dalle interruzioni con-
trattuali: sioscillafrasoomilionieun
miliardo. Infine unavoce chenonéun
costo in senso stretto, ma che nel-
I'analisiviene comungue conteggiato

epesaper1,5-1,7 miliardi: sitratta del
costostimato dall’Osservatorio(Qua-
derno 11) per ilavori che sarebbe co-
mungque necessariofare permettere
in sicurezza I’attuale linea storica e
tunnel del Frejus conunsecondo tun-
nel disicurezza lungo 13,5 chilometri.

Finquilastimadel costo contenuto
nellarelazione giuridica. Fuoridique-
sto documento si possono fare altre
due considerazioni. Qualorasidoves-
se andare a uno scenario hard di ri-
nunciaall’operainunquadrodicon-
flittualita con Parigie Bruxelles (azze-
ramento dei trattati) si dovrebbe in-
fatti mettere in conto la possibile

rivalsafrancese pericostitotalisoste-
nutielapossibile decisione Ue di eli-
minare dalle proprie previsioni il
«corridoio Mediterraneo» Lisbona-
Kiev, con la cancellazione di tutti i
contributi Cef (quelliperiTen-T)alle
opereinserite in ghesto corridoio (per
esempiola Venezia-Trieste-Lubjana
e il porto di Trieste). Una questione

chealmomento sembraavere pitiuna
valenzanegozialeal tavolo con Parigi
e Bruxelles che fattiva.

C’¢ poilanalisi costi-benefici eco-
normica, condue scenariche prevedo-
no costimaggiori dei beneficiper 6-7
miliardi. In un primo scenario “uffi-
ciale” (sullabase deidatidell'Osserva-
torio) & previstounmassiccio trasferi-
mento di traffico verso la rotaia, con
unaminoreaccisa pagata sullabenzi-
naallo Stato che pesa quasi per 6 mi-
liardie determinaunrisultato “para-
dossale” in termini di effetti dellapo-
liticadeitrasporti. Eunsecondo sce-
nario “realistico” dove il trafficosara
molto pili contenuto e limitato sara
ancheil costoperlo Stato delle minori
accise(circaunmiliardo). Sara questo
secondo scenario, con tutta probabili-
ta,laposizione tecnicasu cuisiarroc-
cherannoino-Tavdel Mss, mentrela
Legapro-Tavpunterasullarelazione
giuridica coni costi della rinuncia.
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Il possibile impatto economico dell’addio alla Tav .

milioni miliardi

L:a messa in sicorezza e il ripristino Le penalita contrattuali vanno 1 fondigia versati ammontano 1l potenziamento della linea
deilooghiincaso diaddio ailavon da 506 milioni a un'millardo a 6o milioni storicae di1,5-1,7 mitiandi
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