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INTERVISTA AD ANNA DONATI

«Serve una nuova visione per la mobilita sostenibile»

§i# AnnaDonati coordina il Gruppo Mobi-
litadelKyoto Club ed & portavoce dell’Alle-
anza perla Mobilitd Dolce. Gia deputata e
senatrice dei Verdi, ha fatto parte del cda
di Ferrovie dello Stato tra il "98 e 2001..
Quasi 170 treni ARa velocita tra Bologna
eFirenze mentreipendolaritraleduecit-
tanon hanno piutrenidiretti per muover-
si. Che cosa racconta quest’esempio?
Un caso esemplare: mentre con ’AVin 37
minuti si collegano le due citta, i servizi
pendolari diretti ed intecity sono stati dra-
sticamente tagliati, e periprimi c’é anche
il cambio a Prato. Al pendolare che non
puo permettersii263euro diabbonamen-
to mensile AV non resta che allungare i
tempi. Quando si discusse dei progetti AV
in tuttiidibattiti e documenti si promette-
va che sulle linee storiche liberate dal traf-
fico si sarebbero potenziati finalmente i
servizi locali e regionali. Cosi non e stato:
gli utenti sono cresciuti del 6,8% dal 2010
ad oggi mentre I'offerta ¢ aumentata solo
dell’0,2%.

In 10 anni le risorse nazionali per il tra-
sporto regionale sono calate del 20 per
cento: rappresentaunostacoloperiade-
carbonizzazione del settore?

Iltaglio & stato davvero pesante e ne hanno
risentito sopratutto le Regioni con proble-
mi finanziari, come la Campania. Se daun
lato égiustomigliorarel’efficienzaeicosti
del servizio, non alfrettanto lo e stato ta-
gliare da 6,2 miliardi del 2009 ai 4 miliardi
del 2011, recuperando poi ai 4,8 miliardi
odierni. E stiamo parlando di tuttii trasferi-
menti per il trasporto pubblico, che inclu-
donoi servizi comunali, Trenitalia e le fer-
rovieregionali. Potenziareiservizilocaliri-
chiede investimenti sulle reti, nuovi treni
e anche un incremento della contribuzio-
ne per aumentare il numero di corse offer-
te ai pendolari. Questo darebbe un contri-
buto concreto alla decarbonizzazione dei
traporti, che secondo la strategia europea
e gli Accordi di Parigi devono raggiungere
emissioni zero nel 2050. Oggi il traffico e i
trasporti sono responsabili del 26% delle
emissioni di CO2 in Italia.

Sono in programma almeno venti miliar-

didiinvestimentisull’Av. Potrebbe esse-
re stilata una lista di opere prioritarie?

Il rischio dell’operazione di verifica avvia-
ta dalministro Toninelli & che siaincapace
di fermare progetti in corsa, come dimo-
stra il caso del Terzo Valico, e non predi-
sponga una strategia concreta che metta
in discussione anche progetti autostradali
sbagliati. Sul completamento dell’alta ve-
locita, penso che la nuova ferrovia Napo-
li-Bari abbia senso, per mettere in connes-
sionevelocelaRegione Pugliaconil centro
delPaese. NelcasodellaBrescia-Verona, in-
vece, la funzione é locale, e quindi sarebbe
opportuno confrontare il progetto presen-
tato con un quadruplicamento della rete
esistente. Ma concentrare il dibattito solo
sulle opere strategiche (da fare o da ferma-
re) e fuorviante: serve un aggiornamento
delPiano Generale dei Trasporti e della Lo-
gistica, fermoal 2001, con obiettivi, priori-
ta, investimenti e servizida promuovere, e
che tolga gli aiuti all’autotrasporto. Serve
unavisione, azioni e leve coerenti che sap-
piano puntare verso la mobilita sostenibi-
le. (lu.mar.)

Oggi il traffico e i trasporti su
strada sono responsabili del 26%
di CO2 prodottain Italia
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