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FARE IMPRESA
SULLE ROTTE
DEL MONDO

Porti, gli snodi
emergenti

dei commerci
via mare

Logistica. Da Tajpur in India a Nacala in Mozambico, i porti oggi in costruzione nel

DaquellodiTajpur,nelWestBengala )4 gi trovano tra 'Africa e il Sudest asiatico. Ma non & solo Pechino a investire

(India), a quello di Nascala, nel Mo-
zambico,igrandiportiin costruzione
nel mondo si trovano tral’Africaeil
Sudestasiatico. E quanto emerge dal-
laclassifica2019 della Cg-La. Sembra-
no “privilegiati” i collegamenti tra
I'Oriente elacostaorientaleafricana
perviadegliinteressicinesilegatialla
NuovaViadellaSeta. Eppure Pechino
noneél'unicaainvestire suquesterot-

Fanno rotta a Est 1 nuovi
hub dei commerci via mare

Micaela Cappellini - apag 30

Micaela Cappellini

Tajpur, nello Stato

indiano orientale del

West Bengala, sono

appena iniziati i la-

vori di costruzione

delnuovo porto, che
dovra servire tutta 'area indu-
striale di Kolkata. Costera 15 mi-
liardi di dollari e per gli esperti
della Cg-La Infrastructure fa parte
apienotitolo delle 1200 piti grandi
opere infrastrutturali in cantiere
per questo 2019. Il porto di Tajpur
rientra peraltro nel piti ampio pro-
gramma denominato Sagarmala,
cheilgoverno di New Delhi porta
avanti conl’obbiettivo diraddop-
piare entro il 2025 la capacita di
traffico di container dei propri
scali marittimi.

Nella stessa classifica 2019 della
Cg-La, appena pubblicata, inuovi
portiin tutto sono unadecina. Per
esempio c¢’e quello di Nacala, in
Mozambico, che dovra servire il
corridoio logistico su rotaia che
parte dal Malawi e che serve tutto
il Paese. Ci sono il nuovo porto di
Kuala Tanjung, in Indonesia, e
quello di Sinma nel Myanmar. Una
cosa accomuna tutte queste nuove
infrastrutture in costruzione, ed &
la posizione geografica nel qua-
drante orientale del planisfero.
Anche l'ultimo rapporto sullo sta-

to di salute del settore marittimo
nel mondo dell’'Unctad non ha
dubbi, e conferma questo trend: le
novita pitlinteressanti sullamap-
pa degli scali merci mondialisono

tutte tral’Oriente e la costa orien-
tale dell’Africa. E non solo per via

degli interessi cinesi legati alla
Nuova Via della Seta: Pechino, in-
fatti, non € l'unica a investire su
queste rotte.

Il ruolo del Medio Oriente
Il Medio Oriente € un tassello stra-
tegico del puzzle. Con oltre 15,4
milioni di Teu di merci sbarcate
ogni anno, e la grande opportunita
di servire Expo 2020 alle porte, il
porto emiratino diJebel’Ali a Du-
bai &il nono pil trafficato al mon-
do. Eppure, presto non sara l'uni-
coscalo diun certopesonell’area
del Golfo. Il vicino emirato di Abu
Dhabi, per esempio, stalavorando
a ingrandire il porto di Khalifa e
per farlole autorita hanno firmato
una concessione trentacinquen-
nale con Cosco, il colosso di Stato
cinese dellalogistica. Oltre che su-
gli Emirati - ricorda Eleonora Ar-
demagni dalle pagine web dell’Ispi
- Pechino hamesso gli occhianche
sul porto di Dugm, in Oman: spo-
stato pilta Sud, ma sempre a poche
miglia di mare di fronte all’Iran,
un mercato strategico.

Sempre in Oman, 'espansione
delporto di Sohar € invece un’ini-

ziativa del Porto di Rotterdam. E
anche il primo ministro indiano,
Narendra Modi, hainvitato i busi-
nessman del suo Paese a prendere
seriamente in considerazione gli
investimenti nei porti e nelle Zone
economiche speciali dell’Oman.

Anche Doha, per via dell’em-
bargo che ancora subisce dai vicini
arabi, & tra i Paesi pil attivi. Da
quando non ha pili potuto riespor-
tare dal grande porto emiratino di
Jebel’Ali, ha accelerato I’'apertura
dello scalo di Hamad: «A pienore-
gime - scrive Eleonora Ardemagni
- avrala capacita di gestire un traf-
fico di 6 milioni di Teu e ha gia sta-
bilito connessioni regolari con il
porto di Shuwakin, in Kuwait, e
con quelli indiani di Mundra e
Nhava Sheva».

Il raddoppio di Suez

Dopoilavoriperilraddoppio del
Canale di Suez, completati nel
2015, il Mar Rosso e il Golfo di
Aden sono diventate aree ancora
piu strategiche lungo la rotta tra
I’Asia e il Mediterraneo. Per que-
stol’Arabia Saudita stainvesten-
doin maniera consistente nel Por-
to Re Abdullah, che oggi movi-
menta 3 milioni di Teu di merci
all’anno ma che hal’obbiettivo di
raggiungerne oltre 10 milioni en-
troil2020.
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Il peso crescente dell’'Africa
Iprogettia pililarga scala, lungole
coste orientali del continente afri-
cano, riguardanoi porti attrezzati
periltrasporto deicarburanti: ad
esempio quello di Mombasa, in
Kenya, oppure quello di Saldanha
Bay in Sudafrica.
AnchelaSomalia, ricordasem-
pre Eleonora Ardemagni nel suo
studio per I'Ispi, sta attirando in-
vestimenti sui propri affacci sul
mare: in parte dalla Turchia, e in
parte dagli Emirati Arabi Uniti.

La top 20 dei porti mondiali

Classifica dei primi venti scali merci. In migliaia di Teu
PORTO PAESE

TRAFFICO

Dall’altra parte dell’Oceano In-
diano, invece, i porti in via di
espansione - ricorda'Unctad - so-
no quello di Gwadar in Pakistan,
quello di Kyaukpyu nel Myanmar
e quelli di Hambantota e Colombo
nello Sri Lanka.

Larotta artica

Sebbeneimovimenti pillinteres-
santi sullo scacchiere delle rotte
commerciali siano tuttia Oriente,
lo scioglimento dei ghiacciai ha
avviato i primi esperimentilungo

CRESCITA %

la rotta artica. L’estate scorsa la
Maersk, il colosso danese dellalo-
gistica, ha fatto saipare la sua pri-
ma nave rompighiaccio portacon-
tainer da Vladivostock con desti-
nazione San Pietroburgo. Unarot-
ta da soli 40 giorni di viaggio,
controis2 che occorrono passan-
dodal Canale di Suez. Almomen-
to, il passaggio a Nord si rivela
piuttosto costoso, manon é detto
chein futuro non possa costituire
un’alternativa per gli scambi com-
merciali tral’Asia e 'Europa.
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IL TRAFFICO MERCI VIA MARE NEL MONDO

+Z% N

10,7 miliardi
Teu

Sono le merci che nel 2017 hanno
viaggiato via mare nel
mondo.Cinquant’anni fa, erano
solo 2,6 miliardi

Lacrescita

Nel 2017 il traffico merci viamare nel
mondo hamessoasegno lacrescita
piti consistente degli ultimi cinque
anni. Le stime prevedono una

percentuale analogaanche peril2018

63%

Gli sbarchi negli emergenti

Ben pili della meta delle merciche
viaggiano via nave € destinataai
porti dei Paesi emergenti. Nel 2000
lastessa quotaammontavaal 37%

80%

porti

Le merci via mare
Lastragrande maggioranza delle
merci spedite nel mondo passa dai
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Concorrenza in crescita. Attorno al porto emiratino di Jebel'Ali stanno nascendo nuovi scali marittimi altrettanto strategici per il traffico merci

.export

Reddito, controlli
achi rifiuta il lavoro
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