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IL RAPPORTO DI LEGAMBIENTE: FINANZIAMENTI RIDOTTI DI 56 MILIONI

Piu pendolari, meno fondiperitreni

BB Per spostarsi quotidiana-
mente 5,59 milioni di persone
scelgono il trasporto ferrovia-
rio. Un nuovo record rispetto
al 2012 (+7,9%in 4 anni), segna-
la il rapporto Pendolaria
2018 di Legambiente. Ma I'Ita-
lia marcia a due velocita. Se-
gno pill quasi generalizzato al

Nord, dove si investe il servi-
zio & migliorato e i passeggeri
sono aumentati. Arrancano le
regioni del Sud, tra tagli e dis-

servizi, drammatica la situa-'

zione in Sicilia. E potrebbe
peggiorare: i finanziamenti al
trasporto su rotaia sono stati
ridotti di 56 milioni e con la

manovra si rischia un’ulterio-
re sforbiciata. «<Ad oggi non si
€ capito quale idea abbia il go-
verno per il rilancio dell’offer-
ta per i pendolariy, lamenta il
vice presidente dell’associazio-
neambientalista Edoardo Zan-
chini.
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Record di pendolari,
malensorsesonoincalo

L'Ttalia marcia a due velocita, secondo il rapporto di Legambiente. Al Sud tagli e disservizi
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B8 Quasiunitaliano su diecisi
muove ogni giorno per studio
olavoro. Per spostarsi quotidia-
namente 5,59 milioni di perso-
ne scelgono il trasporto ferro-
viario, un nuovo record rispet-
to al 2012 (+7,9% in 4 anni), se-
gnala il rapporto Pendolaria
2018 diLegambiente. Ogni gior-
no 2 milioni e 874mila utenti
usufruiscono dei treni regiona-
li, mentre 2 milioni e 716mila
sono i passeggeri che prendo-
no le metropolitane, presenti
in 7 cittaitaliane. Trai pendola-
11, in 40mila viaggiano sugli In-
tercity e 170 mila usano I'Alta
velocita per spostarsi su colle-
gamenti nazionali.

Eppure, denuncia Legam-
biente, il trasporto ferroviario
soffre per una riduzione dei fi-
nanziamenti statali: il trasferi-
mentoalle regioni nel 2019 sa-
ra di almeno 50 milioni infe-
riore a quello del 2018, sotto i
5 miliardi di euro. Dal 2009 la
diminuzione delle risorse
stanziate é stata pari a un quin-
to del totale, ma potrebbe di-
ventare del 26,2% se venisse
confermato un taglio ulterio-
re di 300 milioni di euro, per
una clausola di salvaguardia
nella legge di Bilancio (che po-
trebbe scattare, vista la situa-
zione economica).

C’e un paradosso: sono di-
minuitiichilometridilinee di-
sponibili, perché nell'ultimo

decennio sono state inaugura-
te nuove linee ad alta velocita
per 1.213 chilometri, ma nel
frattempo sono avvenute can-
cellazioni per 1.120 chilome-
tri e sospensioni in altri 321
chilometri, lasciando intere
zone del Paese senza collega-
menti ferroviari.

Questo, guardando ai pen-
dolari, si traduce in differenze
rilevanti nell'andamento tra
le diverse Regioni e tra i diver-
si gestori. Ci sono alcune parti
del Paese in cui la situazione &
migliorata, mentre in altre &
peggiorata e si € ampliata la
differenza nelle condizioni di
servizio: Legambiente cita
I'esempio delle citta di Firenze
e Bologna, oggi collegate ogni
giorno da 162 treni che sfrec-
ciano a 300 chilometri orari
nei due sensi di marcia (erano
15210 scorso anno, 142 duean-
ni fa, mentre nel 2002 erano
appena 18 gli Eurostar), anche
se tra le due cittd sono pratica-
mente scomparsi i collega-
menti «<lenti». Altrove, pero,
viaggiano ancora vecchie car-
rozze diesel. Sulla Roma-Lido
di Ostia e sulla Circumvesuvia-
na (che copre parte dell’area
metropolitana di Napoli) qua-
si 60mila persone non prendo-
no pin il treno per via dei tagli
e del degrado del servizio.

I’Italia, spiega «Pendolaria
2018», & spaccata a meta: in 9
regioni e nelle due province
autonome i passeggeri sono

aumentati, macisono altre 10
regioni in cui sono diminuiti o
rimasti invariati. Segno pil
quasigeneralizzato al Nord, in
Lombardia (750mila i pendola-
ri, il 15 per cento in pin del
2011), in Alto Adige (dove il nu-
mero & triplicato dal 2001). In
Emilia-Romagna il numero di
pendolari & praticamente rad-
doppiato, mentre & cresciuto
di 60mila unita in Puglia. Suc-
cessianche perla metropolita-
na a Milano (con pil1 passegge-
ridelle altre 6 citta italiane do-
tate di metro), e dei tram a Fi-
renze e a Bergamo. Molto di-
versa invece é la situazione
del Piemonte, dove a causa del-
le soppressione di una decina
di linee i passeggeri sono cala-
tidel 4,4%. E drammatica, inve-
ce, la situazione in Sicilia, do-
ve si & passati da 50.300 a
37.600 viaggiatori{dal 2009 ad
oggi), in una Regione con 5 mi-
lioni di abitanti e grandi spo-
stamenti pendolari, e in Cam-
pania, dove si e passati da
413.600 viaggiatori a 308.500.
In termini pratici - sottoli-
nea Legambiente - sono oltre
158mila i pendolari che han-
no abbandonato il trasporto
pubblico, e questo crollo ri-
guarda in buona parte riguar-
da la Circumvesuviana. Chi la-
scia il treno torna ad utilizzare
imezzi privati, e secondo una
stima prudente questo signifi-
ca oltre 79mila automobili
che in sette anni sono ritorna-

«Meno 56 milioni
peril trasporto
ferroviario.Conla
manovra un’altra
sforbiciatainvista»

te a circolare sulle nostre stra-
de, con pit ingorghi e pin
smog.

«Ad ogginon si € capito qua-
leideaabbiail governo perilri-
lancio dell'offerta peri pendo-
lari e per il trasporto pubblico
locale» sottolinea il vice presi-
dente di Legambiente Edoar-
do Zanchini. «Sifaun gran par-
lare di Tav, ma il rischio é che
come nelle precedenti legisla-
ture vadano avanti solo le au-
tostrade, mentre le opere che
servono ai pendolari rimango-
no ferme, rinviate e incompiu-
te. Se si vuole davvero miglio-
rare la situazione per i pendo-
lari, gli ambiti di intervento so-
noquattro-ha proseguito Zan-
chini -: aumentare le risorse,
coordinare e controllare quan-
to avviene sulla rete, cambia-
re le priorita infrastrutturali e
fermare il taglio delle cosiddet-
telinee secondarie», i presunti
rami secchi che rappresenta-
no invece i «capillari» che ali-
mentano (anche) larete Av.

Secondo Legambiente, il go-
verno del cambiamento do-
vrebbe cambiare le priorita in-
frastrutturali: mancano 10 mi-
liardi di euro per realizzare le
26 incompiute che servono ai
pendolari, interventi che ri-
guardano un bacino d'utenza
di oltre 12,3 milioni di abitan-
ti. Dal servizio metropolitano
tra Padova, Treviso e Mestre al
Nord, all'elettrificazione della
linea Jonica a Sud, sono picco-
le e grandi opere necessarie.
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