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COSTI E BENEFICI
IL VERDETTO A INIZIO FEBBRAIO

Analisi Tav, la rinuncia
rischia di costare penalita
per il tratto Lione-Trieste

Giorgio Santilli

Ladecisione sulla Tavsara «unadecisione politica». Loha
ribaditoieri il presidente del Consiglio, Giuseppe Conte,
aDavos. Ma il primo round sara comunque il doppio re-
sponso tecnicodell’analisi costi-benefici e dell’analisitec-
nico-giuridica sui costi di una eventuale rinuncia. La parti-
tapolitica - equellaconl’opinione pubblica - sigiochera,
almeno in parte, partendo da numeri e verdetti tecnici.
Le variabili che possono spostare il segno dell’analisi
sono due. La prima ¢ se dal lato dei costi della rinuncia
debbano essere consideratiisolifondi Uealla Torino-Lio-
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neoppure pitlingenerale quelli delintero cor-
ridoio Mediterraneo (nonsolo ferroviari,come
ilcollegamento all’aeroportodiVenezia, maan-
che quellimultimodali o stradali). Inquesto caso
crescerebbe il costo della rinuncia.
Lasecondavariabile riguardalavalutazione
delmancato introito nelle casse dello Statodelle
accise da gasolio in seguito al trasferimento di
mercidallastradaallarotaia. Laquestionehagia
creatodivisionifraitecnicieiconsulentimini-
sterialiin occasionedella decisione sulterzova-
licoeneérimastatraccianellarelazione finale.
Come ¢ possibile, sisono chiestiinmolt, che
sia considerato dal lato dei costi il risultato di
una politica voluta dallo Stato per i suoi effetti
positivisull’'ambiente? Una questione comples-
saintermini tecnici di calcolo delle esternalita
che perdsullaTorino-Lione peseraancoradipitl

perché e evidente cheuno degli obiettividell'opera-riba-
dito negli anni per sostenere la necessita di realizzare
T'opera - € propriolo spostamento del traffico mercisulla
ferrovia. Inutile, in questa fase, sulle due questioni, dare
numerichesarebbero campati per aria. Meglio attendere
idocumenti ufficiali per capire come sarannoaffrontate
le due questioni. Che perd gia oggi sono inballo.

Sela decisione & «politica», gran parte della partita si
giocasul confronto fra Legae Cinquestelle. Siipotizza una
soluzione dicompromesso cheabbattaicostidellatratta
nazionale. Maquella soluzione & tutt’altro che facile, Primo
perchélaproject review fattaquando era ministro Grazia-
no Delrio ha gia abbattuto quei costi da 4 miliardia 1,7.
Secondo, perché puo essere facile abbattere i costi della
nuova stazione diSusa, manonquelli piti consistente della
galleria che consenteilricongiungimentodeibinariaOr-
bassano. Oltre alla capacita dellalineastorica, inadeguata.

Anchel'ipotesi del rinvio, magari conlescamotage del
referendumper far decidere il popolo senzache nessuno
dei due alleatirinuncialla propria posizione in campagna
elettorale, non ¢ praticabile. E infatti i segnaliche arrivano
dalministerosonodiaccelerazione: afebbraiosidecide.

Laterzaarea dimediazione, quella diun pianosblocca-
opereediungranderilanciosugliinvestimenti mentre si
tiene congelatala Tav, lanciata nei giorni scorsidalmini-
stro Toninelli, per ora non sembra aver prodotto grandi
risultati. Se sitengono fuori opere come Y Altavelociti Bre-
scia-Padova, difficile pensare che quellamossafaccia pre-
sa, tanto pitisulmondo delle imprese che pressanola Lega.
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