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[l Dragone in difficolta investe
in infrastrutture e coinvolge

nella sua rete 74 paesi, tra cui
I'talia (con il porto di Trieste)

» ALESSIA GROSST

ana un mese al 5 febbraio, il
Capodanno del Dragone, ma
in migliaia di aziende cinesi
glioperaisonogiainferie an-
ticipate per mancanza di
commesse. Il fatturato delle
imprese a novembre 2018 &
calatoperlaprimavoltanegli
ultimi tre anni. L’economia
rallenta, e per il 2019 il tasso
di crescita sara il piu basso
degli ultimi 29 anni, anche a
causa delle ostilita commer-
cialietecnologiche congli U-
sa.Eppure - 240 anni da quel
18 dicembre 1978, in cui da-
vanti all’assemblea del Parti-
to comunista Deng Xiaoping
annunciavala grande rivolu-
zione commerciale della Ci-

na - lattuale presidente Xi
Jinping, nel suo discorso ce-
lebrativodell’anniversario, &
tornato aribadire “la centra-
lita” del paese sul “palcosce-
nico globale”. A proposito di
globalizzazione, Jinping ha
giurato che anche nel 2019
“la diplomazia cinese si con-
centrera nel promuovere ul-
teriormente il progetto eco-
nomico d’integrazione della
Nuova Via della Seta, per so-
stenereiprocessidiglobaliz-
zazione e costruzione di una
comunita globale con unico
destino”. Qualunque cosa si-
gnifichiquest’ultimopassag-
gio, dall’Asia agli Usa al'Eu-
ropa e in tutto il Mediterra-
neo, il discorso di Jinping si
legge “Belt and Road Initia-
tive” ed é il piu grande e am-
bizioso progetto infrastrut-

-

turaledelmondononchéuno
dei progetti pubblici pit im-
portantidel XXIsecolo.Lan-
ciato dallo stesso presidente
appena salito al potere nel
2013, il Piano di Sviluppo per
la connessione elacollabora-
zione tra la Cina e I'Europa
prevede la creazione di una
rete di comunicazione e di
trasporto attraverso 65 paesi
ehaavviatolacollaborazione
con 70 paesi dello spazio eu-
rasiatico. Cosi la Nuova Via
della Seta dovrebbe consen-
tire al paese, entroil 2022, di
intensificare le proprie rotte
commerciali gia avviate nel
triennio 2014-2017 per cui
sono stati investiti 70 miliar-
dididollariin1400 progettia
cuisiaggiungerannodaquial
2022 ulteriori investimenti
peraltri3Omiliardididollari.

Tl el SRy
1’ A ) ] 1
CAu o) =0

Sulla falsariga della vecchia
Via della seta, le direttrici
principali previste da Pechi-
noper la Brisono due: quella
dimareequelladiterra.Que-
st’ultima,laSilk Road Econo-
mic Belt colleghera non solo
i centri produttivi della Cina
meridionale ai mercati di
consumo europei tramite la
ferrovia che passa per I’'Asia
Centrale (Kazakistan), ma
anche la Russia alla Turchia,
passandoperPakistane Iran,
el'India, tramite ilSud Est A-
siatico (Thailandia e Myan-
mar). Larottavedrail poten-
ziamento di sei corridoi: il
nuovo ponte eurasiatico,una
ferrovia che colleghera la
provincia cinese dello Jian-
gsu a Rotterdam; il corridoio
Cina-Mongolia-Russia e la
costruzione di un collega-
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mento Cina-Asia Centra-
le-Asia Occidentale dalla
provincia cinese dello Xin-
jiang fino alle coste del Me-
diterraneo e alla penisola a-
rabica; il corridoio Cina-Pe-
nisolaIndocinesecheunirail
paese a Singapore. Saranno
poi realizzati i corridoi Ci-
na-Pakistan e Banglade-
sh-Cina-India-Myanmar.

QUELLA PIU interessante per
I'Europa in realta é la diret-
trice marittima, la cosiddetta
Maritime Silk Road che con-
sentira alle merci di raggiun-
gere il Mediterraneo passan-

do per Suez - allungandosi fi-
no alle coste dell’Africa O-
rientale (Gibuti, Kenya e
Tanzania) e al Magreb - e il
resto dell’Asia tramite il Mar

cinese meridionale. Nel mo-
numentale progetto nel 2018

laRepubblicaPopolare hain-
vestito12miliardididollari,il
6,4% in pilt del 2017, ma a
puntare sulla Bri sono state
anche - crescita o no - le a-
ziende cinesi, soprattutto co-
lossi logistici come Cosco e
China Merchants Group, gia
dadecenniimpegnatiininve-
stimenti nel Mediterraneo. Il

3 , 4
SILKROAD.

primo, con il 67% delle quote
dimercato dellasocieta, con-
trollail porto greco del Pireo
considerato “laportadel Me-
diterraneo”, il secondo ha a-
perto un centro di ricerca a
Ravenna e sarebbe interessa-
to a investire nel porto di
Trieste.

L'ATTRACCO ITALIANO in
realtarientranel progetto dei
5portidel Nord Adriaticoco-
finanziato a partire dal 2014
dalgovernoitaliano e dal fon-
do cinese per la via della seta
peruncostostimatodi2,2 mi-
liardidieuro.OltreaTriestee
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Merchants

I APracea

di container
I cinesi Cosco

Group sono
tra i colossi
della logistica

Ravennainteresseraiportidi
Venezia, Capodistria (Slove-
nia) eFiume (Croazia). Attra-
verso questa rotta I'Ttalia do-
vrebbe competereconlaGre-
ciaelaTurchia, offrendo alle
navi cinesiun percorso alter-
nativo a quello che dai porti
del sud del Mediterraneo
passaperiBalcani. Malaseta
nonsifermaqui.Nell’augurio
diXiJinpingnasceraun’altra
via: quella della Seta Polare
che dovrebbe passare lungo
trenuoverotte. Unaanord-e-
st(Russia),unacentrale euno
a nord-ovest (Canada). E
I'anno del maiale non é anco-
ra iniziato.

La scheda

= LA STORIA
Da Roma

a Damasco,

e poi a Bactra,
Kashgar,
Kotan, fino

a Xian,
Nanchino

e Guangzhou,
sulla costa
del Pacifico
che ancora
non aveva
questo nome.
E la storica
"via della
Seta”, 8.000
chilometri
distrade
carovaniere
che dai tempi
della dinastia
Han (206
aC.-220
d.C), fino

al 1400 mise
in relazione
I'occidente

e |'Oriente
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