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ANALISI

GLI INCENTIVI
NON BASTANO,
SERVONO
- INFRASTRUTTURE

di Pier Luigi del Viscovo

hi compra un’auto non
vuolerestare apiedie
possibilmente nemmeno
impiegare ore a cercare
una colonnina libera e funzionante
earicaricare. Sarabanale eppurela
questione delle auto elettriche (Bev,
sifermano quando le batterie sono
scariche) sta tutta qua. Molti
pensano agli incentivi perché
credono chelabarriera siail prezzo
alto, che ¢ importante, certo, ma
gestibile con finanziamentie
noleggio. Il vero divide ¢ laricarica.
Prima siinstallano le colonnine,
primai clienti possono valutarele
auto elettriche. Le colonnine non
sono tutte uguali. Quelle
. “domestiche” hanno una potenza

chevariatrai7eigkwhericaricano”

inuntempo notturno, 6/8 orea
seconda della potenza e della
capacit/autonomia delle batterie.

E una struttura necessaria per
possedere un’auto a batterie (chi
pensaalla presain garage non ha
mai usato forno e phon insieme)
ma non sufficiente. Un
automobilista deve poter ricaricare
anchelontano dacasaesenza
impiegarciunanotte. A
completamento serve unarete
capillare di colonnine rapide, fast
charge, finoa 43.5kWhsea
corrente alternata trifase, o anche
oltrei100kWh, a corrente
continua. Queste riescono aridurre
itempifino a 45/30 minuti. Quante
colonnine servono, perdarela
sicurezza agli automobilisti di non
restare a piedi? Non e facile dirlo.
Oggi inItalia 100mila erogatori
(24mila stazioni con 4,3 pompe di
media) servono 37 milioni di
macchine, impiegando circa 3
minuti per dare un’autonomia di
7/800 km. Quando cisono tre
macchine davanti, i minuti
diventano dodici. Se le macchine
sono pil1 di tre, in condizioni
normali si passa oltre, al
distributore successivo, pert nei
giorni di grande esodo si aspetta,
anche con 6/7 auto davanti: quasi
venti minuti di attesa, manon ¢’e
altro da fare. Conricariche della
durata di 30 minuti, quell’attesa
diventerebbe di3 04 0re,da

ripetere due volte vista 'autonomia.

Eventuali proiezioni devono tener

in conto chele auto elettriche
uscirebbero la mattina gia cariche,
grazie alle colonnine domestiche.
Vediamo gli altri che fanno. La Cina
sullelettrico fa sul serio, perché
dalla diffusione di questi propulsori
dipende la competitivita .
dell’industria automobilistica, pit
che'aria che respirano visto che
Pelettricita la producono ancora per
163% col carbone. Ha il 74% delle
colonnine fast charge del mondo:
83.000, una ogni 11 auto Bev (fonte
Iea, International energy agency).
Nelresto del mondoil rapporto €
34/1, tre volte di pill, ossiatre volte
meno disponibilitd. Magari si tratta
diun falso problema, eppurela
Norvegia, con un parco circolante
significativo e un rapporto
auto/colonnine paria 94, nel 20171e
haaumentate del 72%, rispetto al
+52% della Cina e al +31% degli altri
Paesi. Per un ipotetico parcodi1,9
milioni (5% del circolante in Italia)
sarebbero sufficienti somila
colonnine? Sitratta dicircaun
miliardo, oltrea cablaggio
potenziato e installazione. L’auto
elettrica ¢ una questione di
marketing. Solo che la palla stavolta
non sta nel campo dei costruttori,
ma delle amministrazioni: prima lq
colonnine, poile macchine. Forse. E
questo il bello dellibero mercato.
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