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Corsa alla mobilita del futuro
Cina avanti, Italia quasi ultima

Il freno: infrastrutture inadeguate e norme arretrate

ALBERTO GAPROTTI

a mobilita del futuro, al mo-
|L mento, sembra una sfida pilt

grande di noi. L'Ttalia & in net-
to ritardo: nel resto del mondo la ri-
voluzione & gia in atto, e I'obiettivo &
chiaro per tutti, manon altrettantola
strada per arrivarci. Lo dicono i nu-
meri, prima di tutto: il nostro Paese &
penultimo nella classifica stilata da
Roland Berger, societa tedesca di con-
sulenza strategica, nel quarto report
“Automotive Disruption Radar” sul-
la mobilita condivisa e la guida auto-
noma.
Determinante lo stato delle infra-
strutture, insufficienti e spesso arre-
trate. Parlando di mobilita elettrica, la
peggiore rete pubblica di tutta Euro-
pa appartiene proprio all'Ttalia con
appena 0,4 stazioni di ricarica ogni
100 km. A conti fatti nemmeno una
ogni 200 kan di strade. Per fare un con-
fronto, in Germania la media & di4,5
stazioni ogni 100 km e dunque oltre
10volteilrisultato italiano. Mentre la
Francia e a quota 2,3. Altra pecca: il
quadro normativo ancora non in li-
nea con larivoluzione tecnologica in
atto, pur conun importante passo se-
gnato dal decreto Smart Road varato
nel corso del 2018 che consente I'ef-
fettuazione di test per la circolazione
delle auto a guida autonoma.
Nonostante I'automobile privata re-
sti a livello mondo la scelta preferita
dai consumatori, con gli Stati Uniti
campioni di auto di proprieta (85%
sul totale popolazione}, la mobilita
condivisa non & pil1 invece un feno-

meno di nicchia. Emblematico I'e-
sempio dell'India dove addirittura un
quarto degli intervistati ricorre abi-
tualmente a soluzioni di car sharing
e/oride hailing. Va peggio in Europa
occidentale attualmente ferma al 5%,
al pari di Giappone e Corea del Sud.
In totale sono 13mila i consumatori
in 14 Paesi presi in esame dagli ana-
listi di Roland Berger, su un totale di
26indicatori industriali suddivisiin 5
maxi-categorie: interesse del consu-
matore, regolamentazione, infra-
struttura, tecnologia e attivita indu-
striale. Il tutto in un quadro di gran-
de incertezza per il mondo dell’auto
alle prese con uno scenario che cam-
bia per la necessita di adeguarsi alla
norme anti-inquinamento imposte
soprattutto in Europa e alla mo-
struosa necessita di investimenti ri-
chiesti ai costruttori per adeguarsi.

«Lapparente arretratezza dell’Ttalia

nel percorso di realizzazione della
mobilita del futuronon e di persé un
elemento negativo, perché il Paese
dispone di molte eccellenze in ambi-
ti tecnologici promettenti che sa-
pranno conquistarsi la propria quo-
ta di valore. Ma, in un quadro di ge-
nerale incertezza ed ambiguita, & de-
cisivo che si abbia consapevolezza
dello scenario e la volonta di raffor-
zarsi e ammodernarsi», dice Andrea
Marinoni, Senior Partner di Roland
Berger. Occorre ciog «che il Paese si
doti di una vera politica industriale
sulla mobilita del futuro, incorag-
giando la realizzazione di un ecosi-
stema che esaltile qualita dellenostre

imprese eaccelerando!'innovazione
a partire dagli investimenti».

Lo scenario dell’'indagine mostra in-
vece quanto velocemente si stia muo-
vendo la Cina. Quello che ormai & il
pill grande mercato automobilistico
mondiale, ha allungato il suo distac-
co rispetto al secondo classificato in
modo assolutamente sorprendente.
In soli sei mesi, il gigante asiatico &
passato dauno a cinque punti di di-
stanza da Singapore nella classifica
generale. Delle 700 mila vetture elet-
triche vendute a livello mondo, pill
della meta sono state piazzate sul
mercato cinese. E il 65% degli inter-
vistati cinesi pensa che la sua prossi-
mamacchina sara elettrica. In Euro-
pa tale desiderio & espresso solo dal
30% del campione.

Anchein materia di guida autonoma,
la Cina ha dimostrato un grande in-
teresse versoiveicoliself-driving e ha
stilato linee guida standardizzate per
la sperimentazione. 1l quadro nor-
mativo & pit1 aperto e duttile rispetto
a quello degli altri Paesi e ha per-
messo ad aziende come Daimler e
Bmw di attivare sperimentazioni su
veicoli autonomi a Pechino e Shan-
ghai. Secondo Francesco Campagna,
partner di Roland Berger «la Cina, no-
nostante il maggior numero di pun-
ti ricarica gia presenti sulle proprie
straderispetto a quelli attivi in tutti gli
altri Paesi del mondo con 272 stazio-
ni ogni 100 kim, continuera a svilup-
pare le proprie infrastrutture, dalle
colonnine diricarica fino alle autovie
per i veicoli autonomi, diventando
sempre pillI'esempio da seguire per
tutti i mercati avanzati dell’auto».
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Elettrificata e sostenibile:
|a rivoluzione e gia in atto
Il report di Roland Berger:
I'obiettivo & chiaro ma

non la strada per arrivarci
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AUTO ANTE EURO3

Sono 7.582.000 le auto circolanti
in alia con pit di 17 anni di eta
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LE VETTURE ECO

Diesel (53,4%) e benzina (33,1%)
le motorizzazioni piti vendute
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RETE ELETTRICA

Sono 4 ogni 1.000 km. le
colennine di ricarica pubbliche
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