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Terzo valico ¢ Pedemontana
verso il si, su Tav ¢ battaglia

Analisi costi-benefici. Prime verifiche a breve: anche per Brescia-Padova e Brennero
probabile esito positivo, tutte le tensioni politiche si scaricheranno sulla Torino-Lione

Giorgio Santilli

Le grandi opere scuotono ancora il
governo, come gia era successo a
maggioal momento dellafirmadel
contratto di governo fra Luigi Di Ma-
io e Matteo Salvini. L’analisi costi-
benefici del ministero delle Infra-
strutture (Mit) che dovrebbe legitti-
mare tecnicamente la decisione se
fare o meno una decina di grandi
opere, € in realta solo un passaggio
di un percorso di verifica che resta
politico. E politica sara la decisione
finale sulle singole opere, mentrea
pesare sara, oltre al confronto fra co-
sti e benefici, anchelo stato diavan-
zamento dell’opera. Difficile pensa-
re che i risultati delle analisi costi-
benefici possano stemperareil con-
fronto durissimo fraidue partner di
governo, alimentato da visioni op-
poste della questione. La questione
infrastrutturale oggi piu che mai -
dopoilsial Tap - & politica.

11 primo responso della verifica
del Mit riguardera il Terzo valico fer-
roviario fra Milano e Genova. L’ana-
lisi costi-benefici & sostanzialmente
completata e, sia pure critica sual-
cunielementidi costo e sulle proie-
zioni di traffico, non sembra muove-
re obiezioni insormontabili a
un’opera che haunavanzato statodi
pianificazione finanziaria ¢ proget-
tuale e ha gia speso quasi un miliar-
dodei 6,6 necessari per completare
il lavoro. Sul piano politico si ag-
giunge la convinzione che oggiaGe-
novanon sarebbe possibile dire no.
El’'operaserveaGenova e al suo por-
to, anzitutto, per collegarsi diretta-
mente ai mercati europei oltralpe.

Unaltrosidovrebbe scattare per
la Pedemontana veneta, opera parti-
colarmente caraa Zaiae Salvini. Su
quest’opera - Salvinilo ha fatto capi-
re chiaramente -la Lega é prontaan-
cheadaprire una crisi politica. Il te-
ma del confronto che emerge dalle

analisitecniche riguarda semmai il
modello diconcessione da assegna-
re per 'opera: quello attuale potreb-
be garantire marginitroppo elevati,
tanto pit1in un momento in cui M5S
faun cavallo di battaglia della ridi-
scussione complessiva del regime
giuridco e dei parametri economico-
finanziari di tutte le concessioni.

Laterza operache dovrebbe esse-
re sdoganata dalla verifica & I'Alta
velocita Brescia-Padova. Anche qui
apesare ¢lo stato avanzato dei pro-
getti e la pressione del territorio -
imprese in primis - che chiede di es-
sere collegatoallarete dell’Alta velo-
cita. Aggiustamenti progettuali, for-
se, ma si andra avanti.

Discorso diverso sulla Pedemon-
tanalombarda che al ministero delle
Infratsrutture viene considerataad
alto impatto ambientale. Lo statodi
avanzamento, inoltre, € piu basso.
Masiccome questa opera € strategi-
ca perunaltro governatore leghista,

Attilio Fontana, la partita politica
non si puo considerare chiusa. C'¢
poiil tunnel del Brennero: sul piano
sostanziale difficile pensare che non
siaun’opera strategica per collegare
il Nord-Est ai mercati europei e solo
una pregiudiziale suile opere ferro-
viarie in quanto eccessivamente co-
stose potrebbe portare a «veti» di
ordine tecnico. Anche daiterritorii
dissensisono moltolimitatie, dopo
le recenti elezioni provinciali, desti-
natiallairrilevanza politica. A paga-
relatensione politica dentroilMo-
vimento 5 stellee traMsSe Legare-
stera, dunque, solola Tav. L’analisi
costi-benefici dovrebbe rilanciare
una serie di obiezioni sui dati di
traffico e sui costi e proporra proba-
bilmente di considerare soluzioni
alternative come il potenziamento
della linea storica. A quel punto la
partita se la giocheranno Luigi Di
Maio e Matteo Salvini.
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Le opere sotto esame al ministero dei Trasporti

Le opere sottoposte all'analisi costi-benefici. | colori indicano il grado

TORINO-LIONE: GIA 7 ANALISI COSTI-BENEFICI

di probabilita di passare la valutazione del Mit

Gli studi realizzati a partire dal 2003

TAV COSTO ESEGUITA DA
TORINO-LIONE Alta tensione politica OPERA
Dopo il via libera alla Tap, sulla
D\’r‘ﬂ;‘~ Iatvt T?ri:o-l..ior{e sil.stf:al_:;icano 8 6 o LTF
utte le tensioni politiche
Torio interne al Movimento 5 Stelle MlLlj\RDl 'v°° p‘wc NESTE‘AR
N e fraMsS e Lega. L'analisi - -
coancin | IEMONTE £ costi-benefici del Mit dovrebbe
; ; ; ALTO
| evidenziare sul progetto costi >
“"“"ﬂ elevati e sovrastima dei dati v
di traffico. Opzione preferita MEDIO
il potenziamento della linea P—
storica, decisione finale BASSO » Commissione ECORYS e COWI -
alla politica ' . europea
TERZOVALICO COSTO # —
GENOVA-MILANO L'operaversoil si OPERA oS ‘
g " Sarala prinlwa verci‘fifa LTF —
£ 9'mnl.!ll’q"m: tecnico-politica del ministero 6 6
PiEMONTE 1 ® delle Infrastrutture a essere ) P —l— p'w
ultimata, I'analisi costi- MILIARDI 190
benefici & pressoché conclusa.
Non mancano le obiezioni, ma ALTO
non sembrano tali da fermare “ @ —
I'opera. Nella valutazione finale s qsp .
gioca un ruolo l'avanzamento ' — LTF @ o
del progetto (& quello che NESTEAR l S l S S DG egk
| oggi tira pili cassa in Italia) BASSO o —
| eil «fattore Genova» ‘ g
TUNNEL COSTO OPERA K3 .
DELBRENNERO ] confro.nto con lagomma (parte italiana) ) — LTF 13 MO
La sconfitta MsS alle elezioni
SVIZZERA di Trento e Bolzano sgombera 5 9
9,1. _ il campo dalle obiezioni J o, =]
: dolm politiche sull'opera. MILARD ,19\'
3 L Dissensi sul territorio
TRenTND limitati.Difficile pensare -
AURAROE i1 41 che Popera non sia strategica Ao | L
‘veneto. alla rete ferroviaria Ue. e — Commissione europea
Obiezioni tecniche dal fatto MEDIO Corridoio Med
che la «gomma» pud | e |
garantire costi infrastrutturali BASSO
e logistici pili ridotti '19& 7
ALTAVELOCITA cosTo . LTF - effetti Boceoni
BRESCIA-PADOVA Collegamento allarete Av OPERA o
Altra opera su cui la sensibilita blocco opera
el imprenditoriale e del territorio 7 7
R L & altissima, anche perché )
' VENED l'opera dovrebbe collegare
Crovei Padova | territorio veneto alla rete Alta MILIARD!
velocita nazionale, Difficile o
pensare a un buco della rete A10
Av fra Brescia e Padova, Rilievi, -
semmai, su aspetti specifici MEDIO
dei progetti che perd sono
stati rivisti lo scorso anno con BASSO
soluzioni trovate ai nodi
PEDEMONTANA COSTO
VENETA Priorita perlaLega OPERA
Anche sull'utilita della
:Gg“:gf& 4 Pedemop@ana veqeta l'es.l'go 2 3
1 della verifica tecnico-politica ]
del !"I'It dovrebbg essere MILIARDI
positivo. Probabile pero -
che si muoveranno obiezioni ATt
ai margini elevati garantiti n
nel modello di concessione
attualmente previsto. RS
Sulla decisione pesa
la grande attenzione BASSO
della Lega all'opera
Ritaglio stampa ad wuso esclusivo del destinatario, non riproducibile.




