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-35% ENTRO IL 2030
Auto, aceordo Ue sui tagli
alle emissioni di CO2

Iministri europeidell’Ambiente han-
no trovato I'accordo sul taglio delle
emissioni di CO2 degli autoveicoli:
-35% entroil2030. Intanto quasi tutti
iproduttoririschianodinonriuscire
a rispettare i limiti gia fissati per il
2021. Trainon-virtuosi Fca e itede-
schiVw, Bmwe Daimler, —apaginaz2

Stretta Ue sulle emissioni CO2
Quattro i produttori «in regola»

L'INDUSTRIA DELL'AUTO

L'intesa tra i ministri
€ un compromesso:
entro il 2030 tagli del 35%

L’iniziativa ¢ destinata
aincoraggiare sviluppi
tecnologici e svolta elettrica

Jacopo Giliberto
Antonio Larizza

L’accordo europeo raggiunto martedi
sera, dopo13 ore diforti tensioni, sul ta-
gliodel 35% alle emissioni di CO2 deive-
icoli da raggiungere entro il 2030, ri-
chiedera un ripensamento profondo
dellindustria dell’auto.

Martedi sisonoritrovatiiministri Ue
dell’Ambiente per condividere unalinea
dopoledue proposte della Commissio-
ne (molto rigorosa controle emissioni
evincolante per 'industria dell’auto) e
del Parlamento Ue, che il 3 ottobre ha
espresso un indirizzo assai pitiseveroe
impegnativo voluto da socialisti, verdi
eunaparte dei popolari. Il Consiglio Ue
ha tenuto un serrato confronto che ha
visto la contrapposizione netta di un
blocco dii6 Stati “esigenti” (tracuil’lta-
lia) con un blocco pilt “morbido” e indu-
striale, guidato dalla Germania e dai Pa-
esi dell’Est, dove polacchi, cechi, slovac-
chi sono ormai fortissimi produttori di
veicoli. Etemono che norme troppori-
gorose penalizzino glieuropeia vantag-

giodelle vetture cinesio statunitensi. La
conclusione dei ministri & stata inter-
media frala proposta della Commissio-
ne(-30%)elindicazione del Parlamento
(-40%). Giaieri é cominciatoilnegoziato
per stringere sulle cifre finali.

Le norme attuali stabiliscono che dal
2021le nuove auto non devono emettere
in media pit di 95 grammi di CO2 per
km. taglio del 35% da ottenere entroil
2030 sara calcolato a partire del limite
attuale, gia ritenuto dai costruttori un
severostress-test. Secondounostudio
della societa tedesca dianalisi dei pro-
cessi di innovazione PA Consulting
(«The Coz emission challenge»), solo
quattro produttoriarriverannoinregola
all’appuntamento del 2021: Volvo,
Toyota,Palleanza Renaul{-Nissan-Mit-
subishie Land Rover. Le altre case sfore-
ranno i limiti e rischieranno di pagare
multe milionarie e, in alcuni casi, miliar-
darie. Traquesti cisonoitre pittimpor-
tanti marchi tedeschi: Bmw, Volkswa-
gen e Daimler, che supereranno 'obiet-
tivo per 3,7, 3,8 € 1,4 grammi di CO2 a
chilometro.

Pochi grammi che rischiamodi tra-
dursiin multe salate previste dall'Unio-
ne europea per i produttoriche nonri-
spetteranno i limiti 2021: 95 euro per
ogni autovendutanel 2020. Secondole
stime di PA Consulting, inassenzadi de-
roghe o di un forte aumento di vendite
diauto elettriche-ibride Volkswagenri-
schia una multa di 1,2 miliardi(pari al-
I'8% del margine operativo netto 2017),
Bmw 500 milioni, Daimler 200.

Alprimo posto dei produttori piltin
ritardo si trova FCA, che deviera dal-
I'obiettivoaddirittura per10,1 grammidi

CO2 al chilometro, rischiando una mul-
tadia,3 miliardi (il 219 del margine ope-
rativo netto del 2017). l gruppo ha an-
nunciatodirecente uninvestimento di
200 milioni per produrre a Melfilaver-
sione ibrida della Jeep Renegade maor-
maiI'ltalia — con 1,3 milioni di veicoli
I’'anno — nonépiticentrale nel sistema
produttivo della FCA.

Ilridimensionamento del dieselin
seguito allo scandalo dieselgate non
giovera ai produttori. I motoria gaso-
lio producono pill ossidi di azoto
(NOx)marispettoallabenzina emet-
tono meno CO2, quell’anidride carbo-
nica accusata di cambiare il clima. 11
graduale abbandono dei motori diesel
fara aumentare il “peso” di quelli a
benzinae con esso anche le emissioni
di CO2 a cui 'Europa mette limiti.

Sipossonoimmaginare nuovisvi-
luppi tecnologici e si attende quella
svolta elettrica che porteravetture ze-
ro emissioni. Una svolta che tuttavia
chiedera tempo e investimenti irapor-
tanti. Come quello da 6 miliardi an-
nunciato daVolkswagen perlanuova
famiglia ID, vetture elettriche di mas-
sa. Il gruppo prevede di venderne un
milione entro il 2025. Daimler ha an-
nunciato divoler trasformare Smartin
unbranddielettricheentroil2020ela
Bmw si prepara a lanciare 12 modelli
elettrici entro il 2025.

Una “scossa” con cui i produttori -
oggiinritardosul target 2021, salvopo-
che eccezioni - proveranno a centrare
Pambizioso obiettivodel 2030, che stan-
doai duri negoziatiin corso oscilleratra
138ei61grammidi CO2 per chilometro.
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Automobili e aria pulita. Una manifestazione di protesta a Berlino contro la circolazione dei veicoli diesel

| produttori e la sfida della CO2

Capacita dei principali produttori di auto di rispettare i limiti fissati dall'Unione Europea per il 2021
(95 gr/Km CO2). Per ogni marchio: deviazione rispetto al target, stima multa Ue, rapporto multa/Ebit 2017
e numero di veicoli elettriche che permetterebbe di rispettare il target.

Totale veicoli
Deviazione rispetto Stima multa Rapporto BEV**+PHEV*** necessari
al target 2021* UE nel 2021 Multa/Ebit 2017 per raggiungere
(quantita CO2 in gr/Km) (inMin €) (in%) target 2021 (in migliaia)

Volvo — ............................... 134 - N 100 ﬁg
Toyota ﬂ .............................. _11,0 . . . 40

@3%;{gifsan/ # ___________________________________ 46 - - 300 i %gi B
R PP w0}
[ " P
_Hyu;\d;i;—Kia v 42,4 - "590 ?f
PSA/Opel 7 ~+2,4 570 s :i _
Volkswagen +2,8 1,200 400 § ;
Bmw e 43,7 500 150 i: !!
;I;ord ; - +;1,0 455 70 7 i

L
FCA _ 10,1 1.300 130 t’;
*target 2021; 95 gr/Km CO2 - ** elettrici - *** Plug-in elettrici Fonte: PA conslilting
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