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Scatta la tagliola Ue
sulle emissioni auto

AMBIENTE

Previsto per oggi il voto
del’Europarlamento
sulla bozza di regolamento

Industria in allarme: chiesti
tempi pit1 lunghi per lo
sviluppo dei nuovi motori

Filomena Greco
TORINO

In primo piano il tema delle emis-
sionidi CO2 daparte delleauto e dei
commercialileggerie, pillin gene-
rale, il futuro dello sviluppo indu-
striale dellamobilita in Europa. Ein
calendario oggil’esame da parte del
Parlamento europeo dellaproposta
diregolamento che fissailimiti per
le emissioni di CO2 delle autovettu-
re e dei veicoli commerciali leggeri
post-2020. Unapropostache allar-
ma l'industria, tanto i car maker
quanto i componentisti, perché in-
troduce limiti piti severi rispetto a
quanto previsto dal testo della Com-
missione europea, poi emendato
dalla Commissione Ambiente del
Parlamento, ora al vaglio dell’as-
semblea. L’obiettivo del legislatore
europeo ¢ duplice: puntare ad una
decisa riduzione delle emissioni a
carico del settore trasporti e favorire
ladiffusione diveicoliabasse eaze-
ro emissioni, verso «una significati-
vaquotadi mercato entro il 2030».

«Gli obiettivi posti nella nuova
versione del testo - spiega Roberto
Vavassori, responsabile di Clepa,
I’associazione a cui fanno capo i
componentisti dell’automotive eu-
ropei — sono irrealistici per le im-
prese, il rischio € che nel cercare di
indirizzare I'industria siabbandoni
un principio fondamentale nella Ri-
cercae sviluppo, la neutralita tecno-
logica».'indicazione al vaglio degli
europarlamentari el taglio del 20%
nel 2025 (dal15% previsto dalla pro-
posta della Commissione) delle
emissioni perle auto e i commercia-

li leggeri nuovi rispetto allo stan-
dard fissato peril 2021, fino al 40%
nel 2030. «L'iniziale propostadella
Commissione europea — aggiunge
Vavassori - era comunque molto
sfidante , prevedeva una quota di
mercato importante perleautoaze-
ro emissioni ma era considerata dai
produttori sostenibile. Bisognereb-
betornare a quella propostae foca-
lizzarel’azione degli Stati sumisure
che favoriscanoil rinnovo del parco
auto circolante». Ben vengano dun-
queleiniziative delle aree metropo-
litane della Pianura padana per li-
mitare 'inquinamento, altra cosa,
pero, é rischiare di minare uno dei
settori chiave dell’automotive, set-
tore che vale in Europa 5 milioni di
occupati - almeno unterzo dei quali
nei motori - € oltre 20 miliardi di
investimenti in ricerca e sviluppo.
Germania, Francia, Italia, parzial-
mente Spagna e Uk, oltre all’'Unghe-
ria, sonoipaesicherischiano diri-
mettercidipit, dal punto di vista in-
dustriale, percheé le lavorazioni sui
motoritradizionali, diesel e benzi-
na, sono piu radicati.

«E necessario individuare una
forma diequilibrio trale necessita di
proseguire nelladirezione dellade-
carbonizzazione deiveicoli e le ne-
cessita diriconversione del settore
industriale» sottolinea Aurelio Ner-
vo, presidente di Anfia, a cui fanno
capole aziende della filiera automo-
tive in Italia. Un comparto che vale
40 miliardi di fatturato, esporta
quasiil50% ehanel powertrain una
delle principali specializzazioni
produttive. Per I'ltalia, accelerare
sull’e-mobility sarebbe «unboome-
rang» aggiunge Nervo. «Inprimisa
livello occupazionale,a danno diun
settore che negliultimianniha trai-
nato la ripresa economica, settore
che conta oltre 5.700 imprese con
pitidi253milalavoratori, 66mila dei
qualiimpiegati per produrre veicoli
a combustione interna e motori, e
circa 14mila impiegati nelle tra-
smissioni, nei sistemi di scarico e
nei sistemi ausiliari».

Serve pil1 tempo, dunque, per ri-
convertire parte delle produzioni

europee focalizzate sui motori tra-
dizionali: «Il nostro settore — sotto-
lineainuna nota Erik Jonnaert, se-
gretario generale dell’Acea, asso-
ciazione a cui fanno capo le princi-
pali case produttrici europee - &
impegnato nella transizione verso
iveicoliazero emissioni. Ma questa
transazione dovrebbe essere gra-
duale e non un passaggio brusco».
Pili saranno aggressiviitarget de-
cisi dall’'Ue, dice I’Acea, tanto pitl
distruptive sara I'impatto socio-
economico, soprattutto in quelle
aree dove'automotive rappresenta
oltre il 10% degli occupati nel setto-
re manifatturiero.

Iltema della trasformazione tec-
nologica dell’automotive Made in
Europe, poi, ha molto a che vedere
con la leadership nel settore delle
batterie e della mobilita elettrica in
capo allaCina. «Serve unavirtuosa
sinergia traindustriaambiente e le-
gislazione se ’Europa non vuole
perderele sue competenze elasua
leadership tecnologica» aggiunge
Vavassori. Ma questa accelerazione
dell’Europa potrebbe dare unama-
no all’industria europea arecupe-
rareil ritardo? «Inrealta ilmercato
delle auto elettriche - dice Vavasso-
ri — € cosi limitato almomento che
P'Europa, pit1 che puntare sul recu-
pero verso una tecnologia ancora
immatura, deve tutelare il suo
know-how rispetto ai motori a
combustione e inventare soluzioni
nuove, migliorare I'assetto endo-
termico, puntare allo sviluppo dei
bio-carburanti. Il futuro dei motori
tradizionali sonoicarburanti puliti,
ricavati dai rifiuti, in ottica di eco-
nomia circolare».

Infine, la spinta univocaversola
e-mobility, aggiungono i compo-
nentisti, «non tiene conto delle
emissioni dell'intero ciclo produtti-
vo, ma soltanto delle emissioni su
strada», acominciare dalla fonte di
produzione dell’energia elettrica
destinata alla mobilita. «Se uso vei-
coli elettrici in paesi dove I’energia
si produce attraverso il carbone ~
conclude Vavassori- non faccio fino
in fondo il bene dell’ambiente».
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EMISSIONI CO2

Nuovi limiti per auto e Vcl

Al vaglio del Parlamento europeo la
proposta della Commissione Envi
(Ambiente, Sanita pubblicae
sicurezza alimentare) per ridurre le
emissionidi CO2acaricodiautoe
veicoli commerciali leggeri post
2020, in particolare nel 2025 e nel
2030. La proposta, che inasprisceil
testo elaborato I'anno scorso dalla
Commissione europea, portadal
15 al 20% l'obiettivo di riduzione di
Co2 nel 2025, rispetto ai limiti gia
stabiliti al 2021, e dal 30 al 40% Clepa. Roberto Vavassori
l'indicazione di riduzione al 2030.

L'allarme dell’automotive

| produttori di automobili, veicoli
commercialileggeriei
componentisti, in Italia e in Europa,
hanno sollevato il problema della
sostenibilita dei nuovi criteri al
vaglio del Parlamento.
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