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11 crollo del ponte a Genova ¢ 'ultimo
disastro provocato dal pessimo stato
delle infrastrutture italiane,
risultato di privatizzazioni gestite male
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L'Italia non regge

Il crollo di Genova & 'ultimo disastro provocato
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dalle pessime condizioni delle infrastrutture italiane.
Lo stato ha investito solo in opere pubbliche costose

e inefficienti che hanno alimentato la corruzione

e la sfiducia dei cittadini

David Broder, Jacobin, Stati Uniti

115 agosto, il giorno dopo il crollo

del ponte Morandi di Genova, un

ingegnere civile ha dichiarato al

quotidiano italiano la Repubblica

che in Italia ci sono altri trecento

ponti e trafori che rischiano di ce-
dere, dato il loro cattivo stato di manuten-
zione. E significativo che questo “ingegner
M.” abbia scelto I'anonimato, per non of-
fendere gli interessi privati senza scrupoli
di chi é responsabile della manutenzione
dellevie dicomunicazioneitaliane. Il crollo
di Genova & 'ultimo e piti grave episodio di
una serie di tragedie provocate da strade e
ferrovie che non sono mantenute in buone
condizioni.

Prima di Genova sette italiani erano
mortiinquattro crollidi pontistradalinegli
ultimi cinque anni. A gennaiodiquest’anno
tre persone sono morte per il deragliamen-
todiuntrenoa Pioltello, poco fuori Milano.
Nel luglio del 2016 sono morte 23 persone
per lo scontro frontale tra due treni che
viaggiavano suuna vecchia ferrovia a bina-
rio unico in Puglia. E non si puo dire che le
299 vittime del terremoto del 24 agosto
2016 nell'Italia centrale e le 308 vittime del
terremoto dell’Aquila nel 2009 siano state
causate solo dai disastri naturali: la magi-
stratura ha scoperto che molti edifici non
rispettavano gli standard antisismici intro-
dotti negli anni settanta. Forse rispettare
quegli standard era considerato “troppo
costoso”, ma alla fine lo stato ha dovuto pa-
gare un conto di venti miliardi di euro, tra il
2009 e il 2017, destinati ai territori colpiti
dagli ultimi tre terremoti (L' Aquila, Emilia-
Romagna e centroItalia). Dopoil crollo del
ponte Morandi 'attenzione & puntata sulla
societa per azioni Autostrade per I'Ttalia. Il
governo si ¢ affrettato ad annunciare che
questa societa avrebbe perso la sua conces-
sione (relativa a circa la meta della rete au-
tostradale italiane, I'altra meta della rete &
sempre in mano ad altre aziende private),
poi ha fatto una parziale marcia indietro il
16 agosto, affermando chela cosa potrebbe
accadere “in futuro”. Larealtd é che nean-
cheidisastriseguiti alle privatizzazioni del-
le concessioni sono bastati a spingere lo
statoitaliano a rinnovare le sue infrastrut-

ture. Questo non solo a causa del debito
pubblico crescente o dei limiti di spesa im-
postidall’Unione europea. La colpa & anche
di decenni di opere pubbliche costose e
inefficienti che hanno alimentato la corru-
zione facendo perdere fiducia agli italiani
negli investimenti pubblici e rendendoli
scettici sulla possibilita che queste spese
possano contribuire alla ripresa.

Costi triplicati

La maggior parte delle infrastrutture stra-
daliitaliane, compreso il ponte Morandi di
Genova, risale aglianni sessanta e settanta.
Larete autostradaleitaliana é stata affidata
nel1999 perpochisoldi ad aziende private.
Ladecisione fupresadal governodi centro-
sinistra guidato da Massimo D’Alema: uno
smembramento di beni pubblici che ben
suggeriva il culto del “partenariato pubbli-
co-privato” tanto caro alla socialdemocra-
zia europea dell’era Blair. Come ha fatto
notareilleader del Movimentoj§ stelle Luigi
Di Maio dopo il disastro del 14 agosto, la
privatizzazione ha portatoI'Italia ad avere
le autostrade piti costose d’Europa, gestite
da aziende che tagliano i costi e non inve-
stono nella manutenzione.

I mezzi d’informazione che stanno rac-
contandoil disastrodi Genovaevidenziano
giustamente le cattive condizioni delle in-
frastrutture italiane. Non sitratta tuttavia di
un quadro univoco. I treni ad alta velocita
che viaggiano a trecento chilometri all’ora
daVeneziaa Napoli o da Milano a Bari sono
troppo costosi per molti italiani, costretti
invece a viaggiare sutreniregionalipitilen-
ti e piu affollati, ma sono migliori e meno
costosi diqualsiasi trenodel Regno Unito. Il
Frecciarossa corre suun'infrastruttura fer-
roviaria di proprieta statale, anche se alcuni
funzionari hanno ipotizzato un’imminente
privatizzazione.

Quandolalogica della privatizzazione e
della svendita dei beni ha prevalso il bilan-
cioé stato terribile. Basta guardare a Roma,
dove, scrive il Corriere della Sera, c’é¢la “li-
nea di metropolitana pili cara e in ritardo
del mondo”, lalinea C. Il progetto finanzia-

to dallo stato avrebbe dovuto essere com-
pletato all’inizio del millennio, ma oggi il
termine dei lavori é previsto peril 2022. Nel
2006 il completamento della linea & stato
subappaltato ad aziende private. Finora &
gia stato spesoil triplo dei soldi previsti ori-
ginariamente. La procura di Roma a luglio
di quest’anno ha concluso le indagini sui
lavorilegatiallalinea C: venticinque perso-
ne (tracuil'ex sindaco di Roma, Gianni Ale-
manno) sono indagate per reati che vanno
dalla truffa (per 320 milioni) alla corruzione
e al falso. E proprio il connubio tra lavori
pubblici e subappalti a ditte private a deter-
minare 'ambiente ideale per il proliferare

CONTINUA APAGINA 18 »
del malaffare: la corruzione a vari livelli
permette di accedere a contratti statalie a
ricchi stanziamentididenaro.

Un'azienda privata coinvolta nell’Expo
2015 di Milano avrebbe pagato circa 1,2 mi-
lioni di euro in cambio di contratti per un
valore di 166 milioni. Il Mose, la struttura
per limitare gli effetti dell’acqua alta a Ve-
nezia, avrebbe generato circa 22 milioni di
euro di tangenti. A Roma nello scandalo
chiamato Mafia capitale, scoppiato nel
2014, era coinvolta un’ampia organizzazio-
ne criminale che gestiva alcuni dei servizi
cittadini, dalla riparazione delle strade ai
centrid’accoglienza perprofughi. Il costoin
terminidiservizi pubblicinon erogati & sta-
to stimato intorno agli 1,3 miliardi di euro.

I1dilemma delle grandiopere

Oggi le strade della capitale sono pericolo-
se. I commentatori internazionali si sono
stupiti quest’anno quando la tappa romana
del Giro d’Italia, una delle principali gare
ciclistiche del mondo, & stata accorciataa
causa delle migliaia di buche nelle strade
cittadine. Peggiore & il destino dei pendola-
ri che attraversano la citta ognigiornoe che,
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secondo il Codacons, incontrano in media
una buca ogni 15 metri. Lo scorso luglio la

madre di unamotociclistadi26 anni, morta
dopoessere caduta a causadiunadiqueste
buche, ha cominciato a cerchiarle di verni-
ce gialla per renderle visibili. La polizia ha
annunciato che chiunque intraprendera si-
mili azioni sara multato. I drammi legati a
un sistema di trasporti pubblici fallimenta-
re vanno dagli autobus non sottoposti a
un’adeguata manutenzione che prendono
fuocoallavicenda che nel 2015 ha coinvolto
un bambino di quattro anni, morto dopo
essere cadutonel vano ascensori di una sta-
zione della metropolitana.

Lo scandalodei subappaltidi Roma, che
coinvolge politici di vari schieramenti, &
statoun’importante tappa del Movimento §
stelle verso il governonazionale. In seguito
aMafia capitale e al grottesco scandalodel-
le spese che ha fatto decadere il sindaco del
Partito democratico Ignazio Marino, poi
assolto, la candidata del Movimentoj stelle
Virginia Raggi ha ottenuto una vittoria
schiacciante alle amministrative del 2016
ed é stata eletta sindaca della capitale. Ma
presto ha dovuto affrontare accuse diabuso
d’ufficio e falso obbligando il suo partito ad
abbandonare il codice anticorruzione che si
eradato. Le accuse sonopoiin parte cadute,
mairomani rimangono freddi difronte agli
sforzi di Raggi perrisolvere il problema dei
trasporti cittadini.

La tragedia di Genova ha sottolineato
un altro elemento dell’azione dei cinque-
stelle, per molti versilegatoalloro program-
ma contro la corruzione: una generale sfi-
ducia nei confronti delle opere pubbliche. 11
Movimento 5 stelle sostiene “i risparmi
d’efficienza” e 'indignazione morale con-
troicorrotti, anziché cercare diriformarelo
stato o porre fine alle privatizzazioni. Sfrut-
ta un sentimento diffuso che guarda con
sfiducia alle spese statalie si basa sulla con-
vinzione che le grandi opere siano al servizio
di qualche interesse nascosto dei privati.
Questo atteggiamento ha spesso delle giu-
stificazioni valide, ma & incapace di pro-
muovere una visione alternativa per il futu-
rodell'Italia.

Negli ultimi giorni gli utenti dei social
network hanno fatto circolare unadichiara-
zione apparsa nel 2013 sul sito del Movi-
mento$ stelle che sostenevaunacampagna
contro la costruzione di una seconda auto-
strada sopra Genova, la cosiddetta Gronda.
In questa dichiarazione (poi cancellata),
scritta originariamente dal coordinamento
dei comitati No Gronda, gli attivisti defini-
vano “favoletta” “I'imminente crollo del
ponte Morandi”. Avevano sollevato
quest’argomento per negare la necessita di
costruire una seconda arteria stradale che
alleggerisse il traffico sul ponte. I cinque-
stelle hanno cavalcato questimovimentiin

passato, ma hanno assunto una posizione
meno chiara da quando a giugno sono an-
dati al governo. Chi sottolinea 'opportuni-
smo del movimento evidenzia il carattere
irresponsabile di questa affermazione sul
ponte Morandi, che per molti versi & stata
miope. Inuna foto scattata alcune settima-
neprimadel crollo, le crepe sullaparte infe-
riore del ponte apparivano chiaramente.

E anche importante capire che, con gli
investimenti pubblici ridottie coniprogetti
keynesiani per la ripresa dell’economia
messi ai margini del dibattito pubblico, si
sviluppa una sorta di “rivalita” tra diversi
progetti. Il coordinamento dei comitati No
Gronda affermava che il successo non potra
certo essere “misurato in termini di metri
cubi di cemento immessi” nei progetti di
costruzione stradale, inun’epoca in cui Ge-
nova faticava a mantenere le sue difese
contro le inondazioni. Nel novembre 2011
sei persone sono morte a causa di un’allu-
vione e nell'ottobre 2014 un’altra persona &
morta per lo stesso motivo.

Unpaeseinritardo

Simile e il dibattito alimentato dal quotidia-
no la Repubblica, che nei suoi articoli ha
usatoil disastro del 14 agosto per criticare il
movimento No Tav, che si oppone alla co-
struzione di una linea ad alta velocita da
Torino a Lione. In un articolo di Paolo Gri-
sieri pubblicato il 14 agosto si sostiene che
I'aumento del traffico surotaia potrebbe ri-
durre la pressione proprio sull’autostrada
crollataa Genova. Daparte suail movimen-
to No Tav, contrario alla linea ferroviaria
per motivi ambientalistici oltre che per i
danni causati alle comunita locali, ha rispo-
sto al disastro con una domanda: “Con po-
chi centimetri di Tav quanti chilometri di
strade e autostrade potrebbero essere mes-
siinsicurezza?”.

In questo caso - come per il progetto di
costruzione di un ponte tra I'Italia conti-
nentale e la Sicilia, una regione con pochi
collegamenti ferroviari - le grandi opere,
capaci diattirare I'attenzione dell'opinione
pubblica, rischiano di oscurare problemi
locali pitturgenti. Costruire unalinea ferro-
viaria per Lione non pu0 essere un’alterna-
tiva alla manutenzione delle strade percor-
se ogni giorno dai tir. Il trasporto merci su
ferrovia rappresenta solo il 6 per cento del
traffico merci in Italia, ma le cifre sono si-
mili negli altri grandi paesi europei (in Ger-
mania lo scorso anno 'otto per cento del
tonnellaggio merci & stato trasportato via
treno eil 79 per cento sustrada, mentre nel
Regno Unito le percentuali sono state, ri-
spettivamente, del 9 e del 76 per cento).

Il divario pitt impressionante tra I'Italia
e gli altri paesi europei riguarda gli investi-

menti pubblici per le strade. Secondo le ci-
fre dell'Organizzazione perlacooperazione
elosviluppo economico (Ocse), I'Italia, che
aveva investito 13,66 miliardi di dollari nel
2007 per rimodernare le strade, ha ridotto
la cifra a 3,39 miliardi nel 2010, prima di au-
mentarla di nuovo a 5,15 miliardi nel 2015,
comunque la meta rispetto ai livelli di Ger-
mania, Francia o Regno Unito. In generale,
indipendentemente dal casospecificodelle
strade, nell’'ultimo decenniogliinvestimen-
ti pubblici dell'Italia sono scesidiquasiil 40
per cento.

Il fatto grave & che, anche se parte
dell'infrastruttura italiana cade a pezzi e il
paese fatica a riprendersi dalla crisi, i pochi
fondisono costantemente stanziati per pro-
getti costosi e poco funzionali che perse-
guono gliinteressi delle aziende che otten-
gono i contratti (e in alcuni casi dei politici
che hanno legami con queste aziende) pitt
che il miglioramento del servizio pubblico.
E quando i movimenti contrari a questi la-
vori insistono sulla necessita dispendere in
altri settori, vengono ignorati e trattati dai
pittimportanti mezzid'informazione come
dei luddisti, in un contesto in cui anche gli
investimenti pubblici di tipo keynesiano
non hanno un sostegno politico forte.

Il crollo di Genova ha un sapore ancora
pittamaro perché e avvenuto alla vigilia di
ferragosto. Probabilmente molte delle 43
vittime erano in viaggio per le vacanze: i
soccorritori che scavanotrale macerie han-
notrovato un secchiello e una paletta. Qual-
cuno hadatola colpa del crolloall’aumento
del traffico di queste settimane, ma sarebbe
sbagliatodire che la pressione imposta sulle
strade italiane € ai suoi massimi storici. In
realta la crisi ha impedito a milioni d’italia-
nidi partire anche per pochi giorni: secondo
i dati pubblicati dall’Istat nel 2017 gliitalia-
ni hanno fatto 60 milioni e 643mila viaggi
con pernottamento per le vacanze, ma nel
2008 ne avevano fatti 110 milioni e 9o1mi-
la. Un calo del 45 per cento.

Queste cifre sono leggermente miglio-
rate rispetto ai minimi storici registrati nel
2014 e nel 2015. Vale lo stesso discorso per
gliindicatori sulla disoccupazione giovani-
le. Ma per gliitalianiil paese & ancorain cri-
si. Sull'Independent Elisa Moretti,di Potere
al popolo, ha paragonato il crollo del ponte
Morandi al rogo della Grenfell tower di
Londra, che ha ucciso 72 persone nel giu-
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gno2017. Glieventidi Grenfell sono serviti
amobilitareilondinesiea portare al centro
del dibattito pubblico la crisi degli alloggi
nel Regno Unito, i proprietariinadempienti
e iloro complici politici. La speranza & che
in Italia accada la stessa cosa. Lo storico
Angelo D’Orsi ha parlato piti cupamente di
un 11 settembreitaliano.

Quandoidue aerei colpirono le torri ge-
melle di New York I'11 settembre 2001, un
politico laburista inglese invio ai suoi colle-
ghi una notain cui diceva che quello sareb-
be stato “un buon giorno per seppellire le
cattive notizie”. Nella sua risposta alla tra-
gediadiGenova, illeaderdella Lega Matteo
Salvini ha invece messo in evidenza i temi
politici a cui tiene di pit, affermando inun
tweet che nonostante “una giornata cosi
triste” per il ponte crollato, in quel giorno
c’era anche stata “una notizia positiva”:
I'Italia non avrebbe accolto i profughi che
per giorni erano rimasti a bordo dell’Aqua-

rius, dopo che il governo avevarifiutato alla
nave I'ingresso nei suoi porti.

Salvini sottolineava questa vittoria poli-
tica, mainrealta era stato Danilo Toninelli,
ministro delle infrastrutture e dei trasporti
deicinquestelle, a chiudere i porti. Il Movi-
mento 5 stelle, un partito che non si consi-
dera né di sinistra né di destra, ha fatto de-
bolmente eco ai tweet di Salvini, permet-
tendogli d’incassare il merito politico dalla
vicenda. Il successo della Lega nel definire
la politica del governo & cosi marcato che,
nonostante alle elezionilegislative amarzo
abbia ottenuto lameta deivoti del suo alle-
ato di governo, i due partiti sono oggi testa
a testanei sondaggi. Cercando nuovamen-
te di polarizzare la politica intorno a se, il
giornodel disastro di Genova Salvini ha da-
tolacolpadelle basse spese infrastrutturali
dell'Italia ai limiti di bilancio imposti
dall’Unione europea. Si tratta effettivamen-
te di limiti onerosi, ma é difficile prendere

Dasapere

sul serio queste affermazionidel leader del-
la Lega, che allo stesso tempo propone una
flat tax del 15 per cento che priverebbei con-
ti dello stato di circa cento miliardi di euro
dientrate all’anno.

Toninelli, 'nomo che ha il potere di
chiudere i porti ai profughi, ¢ lo stesso che
hail potere di decidere su strade e ferrovie.
Se questi nuovi fatti di Genova scuoteranno
la politica italiana e il Movimento § stelle,
potrebbe emergere un piano per ristruttu-
rare le strade italiane, creare infrastrutture
dove necessario e riconoscere che i morti
causatidalle ferrovie arrugginite o daipon-
ti non sottoposti a manutenzione sono pitt
importanti dei regali di Salvini alla classe
media. Ma guardando a quello che i due
partiti al governo hanno fatto finora, non
c’¢ da contarcitroppo. ¢ ff

David Broder é uno storico britannico

I giorni dopo

Aeroporto

o . Golfo di Genova
Finale Ligure

14agost02018 Alle 1136 crollaa Genova un
tratto del viadotto Polcevera, sull’autostrada
Ai0o. Il primo bilancio & di almeno 30 mort,
alcuni dispersi e una decina di feriti gravi. Il
ponte, progettato dall'ingegnere Riccardo
Morandi, era stato inauguratonel 1967. Gia a
pochi anni dalla sua costruzione aveva richiesto
interventi di manutenzione. Melti i dubbi sulla
sua stabilita, soprattutto da parte di chi abitava
nelle case sotto il ponte.

15agosto Danilo Toninelli, ministro delle
infrastrutture e dei trasporti, afferma di aver
avviato le pratiche per revocare la concessione
allasocietd Autostrade perI'Italia, che gestisce
il tratto di autostrada crollato.

16 agosto Il presidente del consiglio Giuseppe
Conte, a proposito del ritiro delle concessioni,
dice: “Non possiamo attendere i tempi della
giustizia penale”.

17 agosto Gli sfollati sono piudi seicento. Le
loro case probabilmente saranno demolite. La
procura di Genova decide 'acquisizione dei
documenti sul ponte Morandi.

18 agosto 1l presidente della repubblica Sergio
Mattarella partecipa ai funerali di stato che si
svolgono inun padiglione della fiera di Genova,
dove cisono applausi per ileader della Lega e
dei cinquestelle, fischi per quelli del Partito
democratico. Una parte delle famiglie delle
vittime sceglie i funerali in forma privata, in
polemica con lo stato o per ragioni di
riservatezza. Nel pomeriggio Giovanni
Castellucci, amministratore delegato di
Autostrade per I'Italia, tiene una conferenza
stampa in cui dice che I'azienda & prontaad
assumersi “tutte le responsabilita” e aggiunge
che non era a conoscenza di problemi gravi
riguardo al ponte. Si trova il corpo dell’ultimo
dispersa. Il bilancio del crollo ¢ di 43 morti e
una decina di feriti gravi. Il governo stanzia 32,5
milioni di euro per far fronte al disastro.
Autostrade offre mezzo miliardo di euro.

20 agosto Vengono consegnati i primi alloggi
alle famiglie sfollate.

11 Secolo XIX, il Post, la Stampa

VALERY HAGHE AF/GETTY)

Da sapere
I piti gravi crolli di infrastrutture

1907 Il crollo di un ponte sul fiume

St. Lawrence, in Canada, causa 80 morti.
1928 Centinaia di persone vengono travolte
dalle acque dopo il cedimento della diga

St. Francis vicino a Los Angeles.

1981 Due passerelle nell’Hyatt Regency hotel
di Kansas City cedono durante un ballo
pomeridiano causando 114 morti.

1987 Muoiono 10 persone nel crollo di un
ponte sul fiume Schoharie, vicino ad
Amsterdam, nello stato di New York.

1995 Un centro commerciale di cinque piani
frana a Seoul, in Corea del Sud, uccidendo pi
di 500 persone.

2007 Un ponte autostradale sul fiume
Mississippi, in Minnesota, precipita causando
13 morti.

2013 Piudi1.100 morti nel crollo di un palazzo
di Dacca, in Bangladesh, che ospitava diverse
manifatture tessili. The New York Times

della London school of economics.

Da sapere
Spese per le strade

Fondi stanziati da alcuni paesi dell’Ocse perla
costruzione di nuove strade e per il miglioramento
della rete esistente, percentuale del pil, dati 2015

o 05 1,0 15
Slovacchia
Turchia
Corea del Sud
Norvegia
Giappone
Francia
Messico
Regno Unito

Italia

Austria
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cuni sfollati aspettano di entrare nelle loro case perrecuperare gli rsonali ||
‘:n B 1, g —— ST 4 : = . i
. ! I .
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