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Commenti

GENOVA RINASCERA CON STRADE E INTENTI COMUNI

Dopo I'appello del presidente di
Confindustria, Vincenzo Boccia,
all’'unita di intenti per trovare
soluzioni con cui superare la
tragedia di Genova (Il Sole 24 Ore
del 18 agosto), molte le
testimonianze e gli interventi
arrivati al nostro giornale,

di Salvatore Golino

oletto conattenzione e piena
|—| condivisionela letteradi Vin-

cenzo Boccia, presidente di
Confindustria, pubblicata sul Sole
24 Ore del 18 agosto.

Avendo ricoperto negli anni 9o
una carica istituzionale in Liguria,
posso aggiungere qualche mia con-
siderazione sul complesso e “anti-
¢o” problema della viabilita di quella
regionee, in particolare, deglisnodi
stradali e ferroviari al servizio del
piu grande porto italiano. Ebbene,
gia nei primi anni di quel decennio
si era posto il problema del cosid-
detto “terzo foro” che sarebbe con-
sistito in un ulteriore valico di colle-
gamento tra Genovaeil Nord Italia
e quindi il Nord Europa. Gia allora si
sentivala necessita di dotare il porto
di GenovaediGenovaVoltridiuna
rete stradale e ferroviaria pili ade-
guata asmaltirel'intenso traffico di
container in partenza e inarrivo.

Le defatiganti polemiche tra fa-
vorevoli e contrari alla costruzione
dell’arteria determinarono lo stallo,
chesiéripropostodirecenteconla
cosiddetta Gronda. Peraltro, tale
operaavrebbe un impatto limitato
perché servirebbe a snellire il traffi-
co locale, lasciando insoluta l'esi-
genza didotarela Liguria diun ulte-
riore sbocco verso Nord.

A questo limite oggettivo si ag-
giungeva ancheil costo esorbitante
deiservizi portuali, tanto da indurre
gli armatori delle navi provenienti
dall’Estremo Oriente con merci di-

rette al Nord Europa a dirottare il
traffico da Genovaa Rotterdam, via
Gibilterra, conuna percorrenza me-
dia pitlunga diben seigiorni dina-
vigazione. Questasituazioneaveva
determinato un calo verticale del
traffico container nel porto di Geno-
va, tanto che il porto di La Spezia
aveva superato in tonnellaggio di
merci movimentate quello del porto
del capoluogo ligure. La situazione
poimiglioro a favore di Genova per
effetto della revisione delle tariffe
periservizi portuali. Ma il problema
deglisnodi edeicollegamentistra-
dali e ferroviari e rimasto, come di-
mostrano le beghe locali per la co-
struzione della Gronda.

Mi viene da pensare che, come
insegnava Einaudi, per promuove-
relosviluppo economico diunter-
ritorio la prima cosa da fare & co-
struire unastrada. Amando molto
laLiguria e concordando con quan-
to detto dal presidente Boccia, mi
auguro che in questa terribile tra-
gediasievitidi “cavalcarerabbiae
rancore” e si lavori sodo per ri-
spondere conifattia questa duris-
sima prova che la Liguria e l'Italia
tutta sono chiamate a superare. Si
chiede soltanto che tutte le istitu-
zioni, locali e statali, dimostrino
conil duro, silenzioso e quotidiano
lavoro che tutta la collettivita & in
gradodireagire, aiutando’opero-
so popolo ligure a fronteggiare
questa durissima crisi concompat-
tezza e con intenti univoci, al dila
di eventuali discordanze di parte.

Gia Comandante Regione Liguria
della Guardia di Finanza
di Stefano Cianciotta

I presidente Boccia, dopoaverelan-
ciatodueannifail Patto perlaFab-
brica, torna a segnalare l'urgenza
diun’azione congiuntaa salvaguar-

dia dell’'emergenzadi Genova. Conil
crollo del Ponte Morandi sono ari-
schio somila posti di lavoro. Il 95%
delle merciarrivavanellacittaligure
sugomma.llnoallaGrondael'ina-
deguata infrastruttura ferroviariaa
completamento del Terzo Valico,
hanno inevitabilmente contribuitoa
creare una tragedia dalle ripercus-
sioni economiche incredibili, che
coinvolgera anche il Piemonte e la
Lombardia e di cui beneficeranno i
porti di Marsiglia e Barcellona.
L’'inaugurazione del Ponte Morandi
era la sintesi di un Paese che speri-
mentava e innovava.
Datrent’anni, al contrario, non
si realizzano piu infrastrutture e
quelle esistenti sono scarsamente
manutenute. Daalmeno ventianni
il no e 'opposizione costante alle
infrastrutture é diventata la cifra
del Paese, come testimonianoi casi
eclatanti della Tap, della Tave della
stessa Gronda. L’'Italia, invece, se
vuole scommettere sul futuro deve
tornare ainvestire sulle infrastrut-
ture. Dopo quello che € accadutoa
Genovabisogna evitare di attivare
un pericoloso dualismo tra la ne-
cessita dimanutenere le opere esi-
stenti e la indubbia urgenza di
nuove infrastrutture.
Presidente Osservatorio nazionale
sulle Infrastrutture
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