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|l prezzo di 8,6 miliardi certificata nel 2012 e stato aggiornata con una previsione di rialzo
delle materie prime. Nuova bufera sugli esperti del governo che dovranno giudicare 'opera

Il costo della Torino-Lione
cresce di un miliardo
per colpa dell'inflazione

ILCASO

MAURIZIO TROPEANO
TORINO

edavveroadecidere il

futuro della Torino-Li-

one sara un conteggio

fino all'ultimo spiccio-
lo, cosi come ha spiegato il vi-
cepremier Matteo Salvini, bi-
sognera anche tener conto del-
la rivalutazione a valuta cor-
rente del costo di realizzazione
del tunnel di base certificato
nel 2012 a 8,609 miliardi. Una
rivalutazione legata all’au-
mento effettivo dei prezzidelle
materie prime necessarie a re-
alizzare le grandi opere e chesi
porta dietro un aumento diun
miliardo. Va detto chela cifra
di9,630 miliardi - prevista nel-
ladeliberadel Cipe firmata il 7
agosto dell’anno scorso dall’al-
lora premier Paolo Gentiloni -
¢ una previsione di spesa al
2029 ma che comportala ne-
cessita, peril governo, di pre-
vedere fin da subitola copertu-
ra di questa somma che do-
vrebbe essere garantita al 40%
dai finanziamenti dell'Ue e per
il 35% dall'ltalia e per il 25%
dalla Francia.

Lincremento & legato al-
lipotesi di recupero di infla-
zione stimata all'l,5%’anno
apartire dal 2016. Per il perio-
do 2012/2015, infatti, il tasso
annuo di incremento ¢ stato
zero. I conti definitivi comun-
que saranno fatti solo a con-
suntivo e cioé ad opera con-
clusaesulla cartal'incremen-
to potrebbe essere inferiore.
Nel 2016, infatti, lamedia del-
I'inflazione italiana ¢ stato ne-
gativo, cioé lo 0,09%. Nel
2017 la media italiana della
variazione dei prezzi ha se-
gnato I'1,23 per cento mentre
nei primi sei mesi del 2018 si
& fermata allo 0,82%.

Sivedra. Intanto, per® nella
delibera del Cipe la quotaa ca-

rico dellTtalia & stata portataa
5,574 miliardi e quella a cari-
co della Francia a 4,056 mi-
liardi. Somme che non tengo-
no conto del contributo del-
I'Ue. Vadetto che il nuovo bu-
dget di spesa da parte della
Commissione Europea deve

40%

I la. pereentuale di
fondi che I'Ue investira
sulla tratta
internazionale

ancora essere assegnato. Bru-
xelles si @ impegnata a finan-
ziare i140% dei lavori. Se que-
sta percentuale sard confer-
mata, allora, laquota a carico
dell'Ttalia scenderebbe a
3,360 miliardi e quella france-
se a 2,4 miliardi.

E chiaro che lanuova previ-
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sione di spesa - rilanciata in
questo ore dal presidio Europa
del movimentoNo Tav - sara al
centro del lavoro di revisione
del gruppo dilavoro di esperti
che il ministro delle Infrastrut-
ture, Danilo Toninelli, dovreb-
be nominare nei prossimi
giorni. Per ora'unica certezza
élegata alla presenza del pro-
fessor Marco Ponti ,che nonha
mai nascosto lasua contrarie-
ta al progetto, si & gia portata
dietro un mare di polemiche
da parte dei partiti che sosten-
gono la realizzazione della
Tav, in primis Pd e ForzaTtalia,
e anche dal presidente del Pie-
monte, Sergio Chiamparino.
Polemiche che potrebbero tro-
vare nuovalinfa se le indiscre-
zioni sui componenti della
struttura di missione saranno
confermate. Le voci parlano
della possibile presenza del
professor Franco Ramella che
non ha mai nascosto la sua
contrarieta alla Torino-Lione

CUONSULENTE I ANTI-TAV

Marca Ponti (a sinistra),
consulente del ministro
Toninelli a un dibattito
del Presitlio Europa

con le insegne No Tav

anche dalle colonne del Fatto
Quotidiano. Farebbe parte
della squadra anche il profes-
soPaolo Beria che hapresola
cattedra di Ponti al Politecnico
di Milano. E possibile che il
gruppo comprenda anche il
professor Alfredo Drufucasto-

O, (

I chilometri ZIel tunnel
di base. In Ttalia
saranno scavati solo 12
chilometri

rico collaboratore di Ponti.
Completerebbe la squadra il
professor Gianluigi Coppola.
Per orasitratta diindiscrezio-
ni che hanno spinto Chiampa-
rino, ad alzare iltiro: laregio-
ne Piemonte realizzera una
analisi costi-benefici sul siste-
ma delle grandi opere «perché

Le tappe

Il contratto di governc
neldocumento che sancisce
Palleanza tra M58 e Lega &
prevista larevisioneintegra-
le del progetto nell’applica-
zionedell’'accordotraltaliae
Francia

La pazienza francese

Nei giorni scorsi il ministro
dell’Economia francese, Bru-
no Le Maire, dopo aver in-
contratoil vice premier;, Lui-
giDiMaio, e il ministro Toni-
nelli, ha definito «legittimi
gli interrogativi di Luigi Di
Maio» sulla Tav. Poi ha ag-
giunto: «Lirispetto . Aspet-
tiamo pazientila posizione
ufficiale del governoitalia-
no».

Appalti al rallentatore

Telt, la societa italo-francese
inecaricata dellarealizzazio-
ne della Torino-Lione, dopo
Paut aut del ministro Toni-
nelli che ha definito un atto
ostile qualsiasi attivita di
avanzamento dell’opera di
approfondire gliaspettilega-
li peril lancio delle gare per
i cantieri Tav in Francia

quella governativa si annuncia
gid scritta, visto a quali amici
del trasporto su gomma e delle
autostrade ¢ stata affidata».
Lex sindaco di Torino e sena-
tore del Pd, Piero Fassino, arri-
va achiamare in causa il pre-
mier Giuseppe Conte: «Sulla
Tavil governo non faccia il gio-
co delle tre carte. Ammesso
chedopo anni di analisi e veri-
fiche nazionali e internaziona-
li sia ancora necessaria una
valutazione costi-benefici, de-
ve essere garantita l'imparzia-
lita degli esperti». Prontalare-
plica dei parlamentari del
M5S che fanno parte delle
commissioni trasporti di Ca-
mera e Senato: «Come ha gia
ampiamente spiegato dal mi-
nistro Toninelli, faremo un at-
tenta analisi costi-benefici per
capire come procedere. Certo,
se realizzare 'opera vorradire
impoverire gli italiani, il no-
stro No risuonera forte». —
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