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STRATEGIE PER DECARBONIZZARE LA MOBILITA

180- 141- 080

di Simone Tagliapietra
egliultimidiecianni, le
emissioni di gas a ef-
fetto serra in Europa
sono diminuite signifi-
cativamente in tutti i
settori dell’economia,

con 'unica eccezione dei trasporti -

settore nelquale sonoaumentate del
20%.Sulla base di questi trend, quello
deitrasporti e divenuto il primo set-
tore peremissionidi gas a effetto ser-

ra in Europa, superando persino il

settore elettrico.

Nell'ambito dell’Accordo di Parigi,
I'Europasiéimpegnataaridurre dra-
sticamentele proprie emissioni, in li-
neaconl'obiettivo diraggiungere la
totale decarbonizzazione del sistema
entroil 2050. Per tener fede a questi
impegni, 'Europa dovra trovare il
mododiripulire il settore dei traspor-
ti con nuove e pil incisive politiche
energetiche ed ambientali. Taleazio-
ne dovra concentrarsi sul segmento
deltrasportosustrada - essendoque-
storesponsabile del 70% delle emis-
sioni complessive dei trasporti.

Decarbonizzare il trasporto su
strada - ovverola mobilita - nonrap-
presenta una priorita solo per com-
battere il cambiamento climatico, ma
anche perrisolvere unnodopit tan-
gibile: quello dell'inquinamento del-
I'aria nelle nostre citta. Una sfida,
questa, fondamentale per la salute
dei cittadini europei, considerando
che questa forma di inquinamento
continua a causare oltre 40omila
morti premature all'anno nel conti-
nente.

Sinoad ora, siale politiche nazio-
naliche quelle europee non sono riu-
scite adarerisposte concrete alla sfi-
da della decarbonizzazione del tra-
sporto su strada. Decarbonizzare il
settore &€ molto complesso - sia a li-
vello tecnologico chealivello sociale.
Sottoil profilo tecnologico basti pen-

sare che, nonostante i progressicom-
piuti nel campo, le auto elettriche
rappresentano oggi solamente lo
0,2% della flotta totale di veicoli in
Europa. Sottoil profilo sociale, vanno
consideratele difficolta nella promo-
zione di politiche volte a ridurre la
domandadi trasporti, le quali devono
inevitabilmente far fronte alle abitu-
dini quotidiane delle persone.

Nonostante queste difficolta, 'Eu-
ropa hail potenziale per incoraggiare
sial'innovazione tecnologica nel set-
tore, sialariduzione delladomanda
di trasporto. Tuttavia, per fare cio
I'Europa deve dotarsidi nuove politi-
che, inquadrabili inuna nuovastrate-
gia post-2020 per la decarbonizza-
zione della mobilita. Tale strategia
puo essere fondata su quattro pilastri
fondamentali.

Inprimoluogo, I'Unione europea
potrebbe incoraggiare Paesi membri
e citta europee ad adottare piani per
vietare lavenditae/olacircolazione
di auto diesel o a benzina entro il
20300il2040.

Nel 2017, Francia e Regno Unito
hanno adottato piani per vietare la
vendita di auto diesel ebenzina apar-
tiredal 2040, e nonvieé alcun motivo
per cui anche gli altri Paesi europei
nonpossanoimpegnarsiad adottare
provvedimenti simili. Questi piani
possono rappresentare unformida-
bile segnale di cambiamento verso
I'industria automobilistica europea,
incoraggiandolaainnovare ea diven-
tareleader nel settore della mobilita
pulitaalivello globale. Daparte loro,
anche le citta possono giocare un
ruolo importante. Parigi, Copena-
ghen, Madrid e Atene hanno, ad
esempio, gia adottato piani pervieta-
re la circolazione di auto diesel e a
benzina dal 2030 02040.

In secondoluogo, I'Unione euro-
peapotrebbeincentivarel’adozione
ditali piani creando un Fondo euro-
peo per la mobilita pulita, disegnato
per fornire sostegno finanziarioaPa-
esiecittdimpegnatia eliminare gra-
dualmente iveicoli diesel eabenzina.
Questo fondo dovrebbe, ad esempio,
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consentirealle citta diottenere invia
prioritaria finanziament europeiper
larealizzazione di misure qualilo svi-
luppo di reti di ricarica per veicoli
elettrici, l'acquisto diautobus elettri-
ci, o lo sviluppo di soluzioni di car-
sharing e car-pooling per consentire
unariduzione del numero diauto in
circolazione.

Interzoluogo, 'Unione europea
dovrebbe fare una riflessione a li-
vello continentale sul futuro delia
tassazione dei trasporti. Per pro-
muovere la diffusione di veicoli pu-
liti la tassazione potrebbe, ad esem-
pio, come gia avviene in alcuni Pae-
si, essere differenziata sulla base
delle diverse emissioni inquinanti
dei veicoli stessi.

Daultimo, la Ue potrebbe miglio-
rareiproprifondidestinatiaricerca
esviluppo, cercando diutilizzarliin
modo pit mirato e significativo. In
concreto, la Ue potrebbe focalizzare
lerisorse destinate all'innovazione
dei trasporti su alcune particolari
soluzioni, comele batterie allo stato
solido, non ancora tecnologica-
mente mature.

Adottandounastrategiadi questo
tipo, la Ue potrebbe non solo rag-
giungereipropri obiettivi di decarbo-
nizzazione, ma anche migliorare la
vita dei propri cittadini ripulendo
I’'aria da essi respirata ogni giorno e
stimolare il cambiamento necessario
per garantire la competitivita futura
di un settore chiave per 'economia
europea come quello dell’auto.
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