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ENERGIE PULITE

E ABITUDINI NUOVE
PERMUOVERSI
IN' MODO MIGLIORE

diGARRIELE GREA>

Aldi 13 delle polemiche recenti sulle emission
reali delmotori diesel orientare l'utilizzo delle
risorse pubbliche per incentivare | veicoli elettrici
sembra oggi una condizione necessaria per
supportare it processo ditransizione verso una
mobilita a zero emissioni. Se @ vero che nel
ternpo abblamo assistito a una progressiva
diminuzione delle emissioni dialcuni inguinanti
per le mototizzazioni endotermiche grazie allo
sviluppo tecnologico, esiste tuttavia un limite
superiore ai Asultati ottenibill, dettato da due
ordini dimotivi Il primo @ the i costimarginali .
dello sviluppo tecnologico per ottenere ulteriort
rrighoramentiin termini diefficienza dei motori
a combustione interna e di emissioni sono
crescenti, al contrario dei benefici attesi che
risultano decrescenti. Il secondo échenon e
possibile eliminare del tutto le emissioni, localie
globali; gerierate dal processo di combustione.
Al contrario, il potenziale del motore elettrico si
esplica nelfa capacita diraggiungere la
sostanziale neutralita ambientale combinata a
unaaltissima efficienza energetica. Per fare
questo i velcoli elettrici devono essere in
condizione di trasformare energia proveniente
prevalenterente da fonti rinnovabili. E che nel
ciclo di produzione, riutilizzo & smaltimento delle
batterie siriesca a contenere l'impatio
arnbientale.

Per sfruttare al meglio queste opportunita sono
tre i filoni di ricerca applicata e sviluppo sui guall
puntare. innanzitutto lo sviluppo di sistemidi
ricarica intelligenti e bidirezionali {smart charging
e vehicle to grid) per massimizzare le sinergie tra
sviluppo delle reti elettriche e quelle di mobflita,
consentendo un sempremaggiore utilizzo delle

fonti rinnovabili, Inoltre sara decisivo oftimizzare

la vita utile delle batterie atiraverso il ioro
riutiizzo, la cosiddetta second life, per 'accumuto
stazionario. Infine & necessatio fo sviluppo di
una efficiente fillera per il riciclo det materiali,
conlobiettivo duplice di ridurre sia limpatto
armbientate complessive sia tcosti di produzione
delle batterie. Detto questo, il sostegno allo
sviluppo della:mobilita elettrica privata non
costituisce da solo la soluzione ingrado di
contrastare efficacemente gl effetti ambientali

negativilegati al traffico. A oggl, le principali citta
europes hanno avviato un processo di
progressiva elettrificazione del parchi veicolari
dedicati al trasporto pubblico (in ltalia, Milano
convertira la sua flotta all'elettrico entro 11 2030);
il potenziale attivabile in termini di minori
emissiont ¢ indubbio, ma é fondamentale che la
mobilith collettiva diventi pit attrattiva per
cittadint fispetto all'auto privata. Il Global Traffic
Scorecard dilnrixafferma che Roma éla
seconda clita almondo per congestione
stradale dopo Bogota, con 254 ore fanno perse
nel traffico per abitante. Nemimeno Milano se la
passa benissimo, settima in classifica con i suoi
cittadini imbottiglati nel traffico mediamente
per 226 ore l'anno. Per ottenere risultati rilevanti
sia per il rriglioramento della qualita dell'aria sia
della vita del cittadini & necessario combinare gli
investimenti nella mobilitd elettrica conmisure
orientatealla diminuzione dei chilometri
percorsi complessivamente, in particolare neile
nostre citta, stimolando la competitivita della
mobhilita collettiva e condivisa rispetto a quella
privata. :

* Docente economia della mobilitd urbana/ Green-Boccon
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