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LE GRANDI OPERE
ALLA DE MICHELL
STA TORNANDO

IL PEGGIOR PASSATO

© PONTI E RAMELLA A PAG. 3

IL DEJA VU Laricreazione é finita

Sulle grandi opere
é un pericoloso
ritorno al passato

Il destino dellanalisi costi-benefici sembra segnato,
ma valutare mega investimenti é una scelta doverosa
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statoun anno vissuto peri-
colosamente, conlacritica
quasiall’'unisono deigran-
digiornalieil pubblicofor-
se sprovvisto di solidi riferimenti
percomprenderneafondoil signi-
ficato. Fatto sta che le uscite degli
ultimi giorni sembrano segnare la
definitivaarchiviazionedelleana-
lisi costi-beneficicomestrumento
di valutazione. Un pericoloso ri-
torno al passato.
Dasempreinvise ai decisoripo-
litici di ogni colore, le analisi sono
stateridicolizzatenegliultimime-
si anche da coloro che le avevano
inizialmente dipinte come un ele-
mento centrale, seppurnonesclu-
sivo, per le decisioni da assumere
in materia di investimenti. Il caso
piticlamorosoriguardail Tav.Do-
po aver appoggiato ’analisi, risul-
tata assai negativa sull’opera (co-
stisuperioriaibeneficidi7 miliar-
di), il premier ha deciso di dare lo
stesso il via libera all’opera: “Co-
sterebbepitifarlachefermarla”ha

sostenuto a luglio. Ma, ancor pri-
ma, in due occasioni-il Terzo Va-
lico e la Brescia-Padova - termini
identicieranostatiutilizzatidal ti-
tolare del ministero delle Infra-
strutture. Peccato cheintutti e tre
i casi si sia trattato di parole prive
di fondamento: i numeri emersi
dalle valutazioni dicevano il con-
trario ossia che fare o completare
le opere costa pili che fermarle. Si
aggiungacheilministro Toninelli,
incorsod’opera,haespressolasua
contrarieta a che venissero anche
solo effettuate valutazioni per le
maggiori infrastrutture ferrovia-
rie programmate nell’Italia meri-
dionale dando cosiragione achilo
accusava divoler fare unuso stru-
mentale delle costi-benefici: da
applicare evidentemente solo per
le opere “ostili” e neppure da in-
terpretare per quelle gradite a-
priori.

Leri, su Repubblica, Sergio Riz-
zo ha suonato la campana di fine
della ricreazione. Il messaggio &
fortee chiaro: “Laprimacosa”che
dovra fare il nuovo governo in te-
ma di infrastrutture, & archiviare
la fastidiosissima analisi costi-be-
nefici. Laposizione dellanuova ti-

tolare delle Infrastrutture, Paola
DeMicheli,nonsembraesserean-
coradel tuttodefinita, magliesor-
divanno in questadirezione. Inu-
nadichiarazione di pochigiornifa
ha sostenuto che “¢ importante
valutare le analisi costi-benefici
come premessa rispetto alla que-
stione ambientale”, aggiungendo
pero di voler sbloccare tutto cio
che sarebbe stato bloccato da “so-
vrastrutture procedurali”. Dopo
I'insediamento & poi venuta la
scontata conferma del via libera
allaTorino-Lione e quellarelativa
al progetto attuale della Gronda
autostradale di Genova. Progetto
che, al contrario di quanto comu-
nicato dai mezzi di informazione,
hasuperatolavalutazione mache
potrebbe oggi, anche a seguito del
crollo del Morandi, essere ripen-
satoconun’alternativa assaimeno
costosa ma ugualmente utile, con
un risparmio per gli utenti auto-
stradali di 2 miliardi.

Speriamo disbagliarci, ma ¢ as-
sai probabile che la stagione delle
valutazioni si avvii alla chiusura.
Uncasogiavisto. Arrivato aPalaz-
zo Chigi, anche Matteo Renzi
sembrava ben intenzionato, salvo

Ritaglio stampa

ad uso

esclusivo del destinatario,

non riproducibile.




e

Data 07-09-201 9
Pagina 1 +3
Foglio :2/ 2

poi far posto alla multimiliardaria
cura del ferro senza se e senzama
diGrazianoDelrio,conilvialibera
al30miliardidiopere (per lameta
ferroviarie) senza valutazione.
Troppo forti e troppo numerosi
sono gli interessi particolari che
premono in questa direzione.
Troppo debole la voce dei contri-
buentisuiqualigraveraperintero,
inparticolare per leinfrastrutture
ferroviarie, il salato conto da pa-
gare. Aben guardare, quasinessu-

no, neppure nel tentativo esperito
nell’annoappenatrascorso, hafat-
toproprialaragioned’esseredella
valutazione, ossia evitare di sper-
perareisoldidegliitaliani. Tranne
rarissime eccezioni, il no e il si so-
nostatiideologici,comeseogniin-
frastrutturafossesinonimodicre-
scitaeconomica o, dall’altra parte,
comportasse necessariamente la
devastazione ambientale. E,in as-
senza di domanda, & quasi impos-
sibile che sul palcoscenico dell’of-

ferta politica si presenti qualcuno
in grado di crearla. Se guardiamo
al settore delle infrastrutture, 'u-
nica eccezione allaregola che tor-
naalla mente e quella di Margaret
Thatcher con il suo solitario no al
finanziamento pubblico del tun-
nel sotto la Manica, altrettanto
fortemente osteggiato dagli inte-
ressi costituiti. Meno costi che si-
gnificano pili servizi o meno tasse
per utenti e contribuenti. Sfidare
interessi costituiti cosi rilevanti &
condizione necessaria per non es-
sere antipopolari.

MATTEO RENZI
Ha rinunciato
presto alle analisi
costi-benefici
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GRAZIANO DELRIO
Ha dato il via libera
“cieco” a130
miliardi di opere

CARDFOLIE HASIAE] VENAS WEr L imacT

IL

Ritaglio stampa ad wuso esclusivo del destinatario, non riproducibile.




