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Infrastrutture e trasporti Ogni anno a Fs vanno 10 miliardi di trasferimenti, nonostante

il treno sia un segmento di nicchia della mobilita. Il vero servizio universale resta l'auto

-

forse giunto acon-
clusione il con-
fronto-scontro
durato per quasi
tre decenni sul
nuovo collegamento ferro-
viario Torino-Lione. L’ope-
ra, seppur ridimensionata ri-
spetto al progetto iniziale, si
fara. Resta I’incognita sui
tempi e, soprattutto, sui costi
di realizzazione. Stando alla
narrazione largamente pre-
valente sui mezzi di informa-
zione, il vialibera rappresen-
ta un tassello importante per
una crescita economica so-
stenibile del Piemonte e
dell’Italia: un tassello di un
puzzlemoltopittampioinve-
rita che ingloba tutto il setto-
re del trasporto su ferro. L’a-
spra dialettica sul Tav rap-
presenta quasi un’eccezione
alla regola che vede tutte le
forze politiche senza distin-
guoalcuno,schierateafavore
diunmassiccioimpegnodiri-
sorse pubbliche a sostegno
della gestione e dello svilup-
po delle ferrovie. Si tratta di
una opzione assai radicata,
quasi una variabile indipen-
dente della politica dei tra-
sportiitalianaed europeache
non muta al cambiare delle
maggioranze governative.

AVEVA VISTO GIUSTO Giulio
Andreotti quando scriveva
che “I pazzi si distinguono in
due tipi: quelli che credono di
essere Napoleone e quelliche
credono di risanare le Ferro-
vie dello Stato”. Si dira: ma da
alcuni anni le FS non sono pitt
in perdita ma chiudono il bi-
lancio con un modesto profit-
to. Vero, ma se dal piano for-
male passiamo alla sostanza,
pur senza voler negare i recu-
peri di efficienza conseguiti

negli ultimi lustri, vediamo
come ancora oggi 'azienda
assorbe ingenti risorse pub-
bliche. Sitratta approssimati-
vamente di poco meno di 10
miliardiall’anno. Lacumulata
dei trasferimenti nell’'ultimo
mezzosecolo hageneratouna
quotanon lontana daunquin-
to del debito pubblico. Se le
ferrovie si fossero rette solo
sulle entrate commerciali, a-
vremmo potuto risparmiarci
una manovra correttiva ogni
tre o quattro anni.

Vale dunque la pena chie-
dersi che cosa i contribuenti
italiani abbiano avuto in cam-
bio: qualessiail “dare” afronte
di questo cospicuo “avere”.
Sono state risorse ben impie-
gate? Qualche dubbio potreb-
be sorgere se si considera l'e-
siguita della quota di mercato
deltrasportosuferro.Seguar-
diamo ai passeggeri, fatto pari
a 100 il totale dei chilometri
percorsi dagli italiani in un
anno, solo 6 vengonoeffettua-
tisuun treno. E se guardiamo
al numero di spostamenti -
quelli in treno sono media-
mente su distanze maggiori —
la quota scende al 3% circa.

Si tratta di poco pitt di un
segmento dinicchiadellamo-
bilita. Il vero servizio univer-
sale,quelloche potremmopa-
ragonare al servizio sanitario
nazionale per lasalute, & rap-
presentato dall’auto che de-
tiene una quota superiore
all’80% delle percorrenze.

Si tratta di percentuali so-
stanzialmente invariate datre
o quattro decenni. E, contra-
riamente a quanto spesso si
afferma,l’assettoitalianoédel
tutto sovrapponibile a quello
degli altri Paesi europei: in
media nella Ue, I'81,3% della
mobilita terrestre & appan-
naggio del trasporto indivi-
duale su strada. Nonostante
gli oltre 30 miliardi destinati

alla realizzazione delle tratte
ad altavelocita, trail 2000 el
2016 la domanda di mobilita
soddisfatta dalla ferrovia &
cresciutadel 5%,soprattuttoa
causa del rapido declino del
traffico di lunga percorrenza
su rete ordinaria.

ANCOR PIU MARGINALE ¢ il
ruolo della ferrovia per il tra-
sporto merci. Le statistiche
pil diffuse fanno riferimento
al peso delle merci trasporta-

te. Si tratta, pero, di una mi-
suraassaipo-

co significa-

tivasiain ter-

mini econo-

miciche diu-

tilizzo delle

infrastruttu-

re di traspor-

to. Se guar-

diamo al fat-

turato delle

imprese, come facciamo abi-
tualmente per gli altri ambiti
economici, scopriamo che
quello delle imprese ferrovia-
rie é al di sotto dei 2 miliardia
fronte dei 90 miliardi della
gomma. E cosi se guardiamo
aiflussiditraffico: i 20 miliar-
diditonnellate-km trasporta-
tisuferroviaequivalgonoaun
traffico stradale di circa 1,5
miliardi di veicoli pesanti a
fronte di flussi complessivi di
mezzi pesanti dell’ordine dei
70 miliardi.

Tornando ai passeggeri, si
puo notare come il Paese eu-
ropeo nel quale le ferrovie
hanno fatto segnare il pili ra-
pido progressosiail Regno U-
nito: dai 38 miliardidi passeg-
geri-kmdel2000sié passatiai
68 miliardi con una crescita
che sfiora '80%. Dato ancor
pitt rimarchevole se si pensa
cheOltremanical’unicatratta
ad alta velocita & quella che
collega Londra con il tunnel
sotto la Manica e che nell’ul-
timo decennio i trasferimenti

[.a pagliuzza Tav la trave Ferrovie
[ veri dati che la politicaignora

netti per i servizi di trasporto
sonostatiazzerati. Adifferen-
zadiquantoaccadeinItalia,la
maggior parte di coloro che si
servono del treno lo fanno a
proprie spese e non gravando
sulle tasche dei contribuenti
sui qualiricade “solo” 'onere
per la manutenzione e 'am-
modernamento delle infra-
strutture); ne ¢ chiara testi-
monianzailfatto chele tariffe
medie pagatenel Regno Unito
sonodimolto
superiori a
quelle italia-
ne,

Una diver-
sapoliticadei
trasporti
sembra dun-
que essere
possibile.

Ma € an-
che auspicabile per la collet-
tivita? Un Paese (quasi) privo
dialtavelocita cresce menodi
uno che se ne sia dotato? E
quali solo le ricadute sotto il
profilo sociale: sussidiare i
trasporti su ferro comporta
trasferimentidirisorseafavo-
redellefasce di popolazione a
minor reddito o no? E, infine,
Pambiente: quale legame sus-
sistetralaspesaperleferrovie
e la sostenibilita ambientale?

Interrogativi centrali che
meritano un approfondimen-
to, anche perché il nuovo ese-
cutivo sembra intenzionato a
riproporre una cura del ferro
agli steroidi archiviando cosi
difattolabrevissima stagione
della valutazione degli inve-
stimenti.
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