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Genova. Il viadotto, disegnato da Renzo Piano e realizzato da Salini
Impregilo e Fincantieri Infrastructure, € lungo 1067 metri e scandito
da 19 campate a 40 metri dal suolo. Sara completato in 12 mesi

Un ponte di luce
abbraccia le due citta

Fulvio Irace

lle 11,36 del 14 agosto

dello scorso anno, le

prime immagini del

crollo del Ponte Mo-

randi a Genova tra-

sformarono le vacan-
ze di milioni di italiani in un lutto
ancor’oggilento daelaborare. Alla
tragedia umana si aggiungeva il
trauma di un legame vitale, im-
provvisamente interrotto, tra due
realta sino ad allora solidali: 1a Ge-
novadiLevante e quella di Ponente,
la citta storica e il suo porto, la Su-
perba abbarbicata al glorioso pas-
sato ela citta-fabbrica, la citta ope-
raia,motore vigoroso dell’econo-
mia dell’intera regione.

Al dila delle polemiche roventi,
quello che rimane nella memoria &
ilbolleitino di guerra trasmesso dai
media: 43 morti, decine e decine di
feriti, centinaia di sfollati che siag-
giravano disperati attornoaquelle
che erano state le loro case, dove
erano custodite,insieme ai ricordi,
le tante, indispensabili, umili cose
d’esistanza quotidiana. E poil’onta
di una struttura straordinaria — il
ponte disegnato dall’ingegner Ric-
cardo Morandi negli anni euforici
delboomitaliano - che tutti pensa-
vamo consegnata al paradiso dei
classicidell’architetturamodernae
che orasirivelavaun fragile gigante.

NelP’agosto diquesto 2019, adue
mesi dall’avvio della fase dellarico-
struzione, il cratere dov’e crollato il
ponte si presenta ancora come un
campo di battaglia nel quale un
esercito pacifico di maestranze, tec-
nici e direttori deilavori si ¢ accam-
pato per riuscire nell'impresadico-
struire un altro ponte — quello dise-

gnato da Renzo Piano — in dodici
mesi «per far ripartire la citta in
tempi rapidi - dice Pietro Salini,
amministratore delegato di Salini
Impregilo- e dareatuttoil Paese un
segnale forte, perché laripresa eco-
nomica e 'occupazione possano ri-
partire dalle grandi opere».

Come perunabattaglia navale, il
cantiere e diviso in una scacchiera
dove ogni quadrato indicaun fuoco
di attivita. «Laprecisione - ricorda
Nicola Meistro, direttore generale
COCIV Salini, che con Fincantieri
Infrastructure ha costituitola socie-
ta PerGenova per la realizzazione
del nuovo viadotto a tempo di re-
cord - é essenziale in guerra come
in pace, e per noi questa sfida é una
chiamataalle armi, in unabattaglia
dove'orgoglio e il know how dell’in-
gegneria e dell'imprenditoria italia-
na devono dimostrare che in questo
nostro Paese siamo ancora capaci di
fare le cose con rapidita, con preci-
sione ein sicurezza. Salini e Fincan-
tieri competono in tutto il mondo
per le infrastrutture e le navi. E si-
gnificativo dunque che qui, a Geno-
va, siriuniscano due aziende leader
dellatecnicaitaliana per realizzare
un’opera che, lungi dall’essere ba-
nale o diroutine, vorrebberiuscire
esempio di estetica, di solidita , di
avanguardia tecnologica e compo-
nentistica sia nella messa a punto
delle singole parti che nella sofisti-
cata operazione di montaggio».

Il ponte progettato da Morandi
era ardito sin quasi al limite della
sfrontatezza. Un grillo con antenne
irsute che scavalcavail Polceverae
ibinari della ferrovia, volando sopra
le case in un equilibrio delicatissimo
cheincantava per’audacia costrut-
tiva.Ilnuovo viadotto disegnato da
Piano sfilaa quaranta metridel suo-

lo conla sinuositaun po’ipnotica di
unserpente: unabiscia d’acquache
lentamente sisnoda per 1067 metri
con diciannove campate.Il suo éun
moto lento, prudente: «un ponte
parsimonioso come lanatura dinoi
genovesi- ci racconta Parchitetto
appena diritorno dall'ultima visita
in cantiere ai primid’agosto - . Pru-
dente come una persona che cam-
mina conpasso cadenzato e regola-
re la metafora delle campate di 50
metri) e poi, avvicinandosi al fiume,
istintivamente fa il passo piti lungo
per superare 'acqua (le tre campate
sul Polvecera di100o metri). Sempli-
ce, ma non banale. L’ho pensato di
getto sindai primi giorni del dram-
macomeunanave ormeggiatanella
valle; un ponte in acciaio chiaro e
luminoso. Di giorno riflettera laluce
del sole ed assorbira energia solare
e di notte la restituira».

«Per questo - conferma Nicola
Meistro - quando & venuto in cantie-
re pochi giorni fa, I’architetto ha vo-
luto fare una prova immediata, fa-
cendo sollevare all’altezza del futu-
roponte un pezzo di campata appe-
naassemblata in modo da verificare
innanzitutto limpatto visivo e
I'esattezza dell’esecuzione delle
parti metalliche, e poi per studiare
Peffetto della luce sulla superficie
dello scafo». Sembra strano sentir
parlare di scafo a proposito di un
ponte, ma, come dice Piano, «chi,
come i genovesi, sa costruire navi,
sa costruire tutfo».

11 ponte infatti € una struttura
ibrida, che rivela sin dagli schizzi
inizialila sua doppia natura, chein
poche parole ancora Piano sintetiz-
za cosi: «il ponte cresce dal basso,
la sede stradale cala dall’alto. Esi-
stono due livelli: quello del cemen-
to, di cui sono fattii piloni, che se-
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gue la topografia del terreno, e
quello dell’acciaio, con cui é realiz-
zata la chiglia, che si cala dall’alto
per appoggiarsi ai piloni.iInsomma,
il ponte cresce dal basso e la sede
stradale cala dall’alto».

Ma questo da solo non spiegala
complessita dell'impresa: costruire
in un anno quello che di solito ne
richiede almeno tre, significa con-
cepireil progetto come una pianifi-
cazione millimetrica assai simile al-
1a tattica della strategia militare. Ii
cantiere della ricostruzione infatti &
solo il teatro finale di una paziente
messa in opera che parte dalontano,
dal sudalnord del paese: da Castel-
lammare di Stabia, da Sestri Ponen-
te e da Valeggio sul Mincio dove &
stato aperto uno stabilimento di
Fincantieri perla produzione della
componentisticain acciaio. Dal por-
todi Castellammare partonoipezzi
pilt grandi, scheletri d’acciaio del
caricodicentinaia ditonnellate; da

RENZO PIANO:
iL 14 AGOSTO
DIRETTORE DEL
«SECOLO XIX>»
PER UN GIORNO

Per Genova
114 agosto 2018
Renzo Piano era
aGinevrae stava

lustrando
il progetto delio
Science Gateway
al Cern quando ha
appreso la notizia
della tragico
crolio del Ponte
Morandia
Genova.
Quest’ anno sara
alos Angeles,
sul cantiere
dell’Academy
diprossima
inaugurazione,

Ma per essere

vicino allasua

citta, ha accettato
linvito di
diventare,

il 14 agosto 2019,
direttore per
un giorno
del giornale

storico di Genova:

«ll Secolo XiX».
«Erail quotidiano
che mio padre
leggevatutte le
mattine - ha
dichiarato
Parchitettoe
senatore a vita -
ed & il giornale
che dasempre
rappresenta
Genova e i suoi
Umorin»

Valeggio quelli pitt minuti, compati-
bili con il trasporto su gomma. Il
porto di Genova diventail collettore
di questo flusso ininterrotto di ele-
menti metallici (per rendere I'idea si
parla di gmila tonnellate di acciaio
per lastruttura e di ismila perlacar-
penteria metallica) che - una volta
superatiitest qualitativi e artistici —
vengono caricati su chiatte dagrudi
grandi dimensioni disponibili nei
cantieri navali e scaricati a Genova
con speciali carrelli modulari semo-
ventiradiocomandati. Poi, nell’ap-
posita area allestita in cantiere gli
elementi vengono assemblati per
formare 'impalcato, cioéla chiglia
da appoggiare sulle pile di calce-
struzzo. Operazioni complesse e de-
licate, essenziali per il raggiungi-
mento dell’obiettivo perché, come
tutti ripetono, fare rapidamente
non significa fare in fretta. In un
cantiere dove si muovono pit1 di 200
persone, la precisione del piano &

A un anno dal crollo
del 14 agosto

il cantiere ¢ partito:
sara un’eccellenza
del made in Italy

essenziale: tutto ¢ programmato nei
dettagli, dalla fase di produzione
delle lamiere d’acciaio (che ha ri-
chiesto corsidi addestramento delle
maestranze) al loro trasporto, fino
alla verifica degli incastri e dei piu
minuti particolari. E la filosofia di
Piano del “pezzo per pezzo”, maqui
trasportato dalla scaladell’oggetto
odell’edificio a quello diunastrut-
turalunga piu di un chilometro, ca-
pace di monitorare se stessa tra-
smettendo, giorno per giorno, tutti
idatidelsuo funzionamento e delle
possibili anomalie. Una testimo-
nianzadel made in Italy ai suoimas-
similivelli, perché, come siostinano
aripetere tutti gli attori(quasi mille
persone ai varilivelli diresponsabi-
lita), qui si gioca il riscatto dell’ita-
lign pride: 'onorabilita di quanti si
ostinano a contrastare I'ideologia
deldeclino giocandolanobile carta
del “saper fare” di cui, nonostante
tutto, I'Italia € ancora maestra.
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Progetto
L'architetto
Renzo Piano

eil sindaco

di Genova

Marco Bucci
(commissario
straordinario per
laricostruzione
del ponte

sul Polcevera)
davantiauno
spaccato

del progetto

del nuovo ponte,
lacui
ricostruzione &
iniziata ad opera
di Salini Impregilo
e Fincantieri
Infrastructure

domenica
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